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PARTE SEXTA

La presente Parte Sexta fue adoptada mediante Resolucion N° 02289 del 17 de Mayo de
2007, Publicada en el Diario Oficial NUmero 46.638 del 24 de Mayo de 2007 y se incorpora a
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia - RAC - .

GESTION DEL TRANSITO AEREO

CAPITULO |
6.1. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

6.1.1. Definiciones

A los fines de ésta Parte de los Reglamentos Aeronauticos, las siguientes expresiones tendran el
significado definido a continuacion:

Accidente. Todo suceso, relacionado con la utilizacién de una aeronave, que ocurre dentro del
periodo comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con
intencidon de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado,
durante el cual:

a)

b)

c)

cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

hallarse en la aeronave, o

por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se hayan
desprendido de la aeronave, o

por exposicion directa al chorro de un reactor, excepto cuando las lesiones obedezcan a
causas naturales, se las haya causado una persona a si misma o hayan sido causadas por
otras personas o se trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de
las areas destinadas normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

la aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas de vuelo,
y

normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente afectado,
excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita al motor, su capd o sus
accesorios; o por dafios limitados en las hélices, extremos de ala, antenas, neumaticos, frenos
o carenas, pequefas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la aeronave; o

la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
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Nota 1: Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesiébn que ocasione la muerte dentro de los
30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el accidente, esta clasificada como lesion
mortal.

Nota 2: Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y
no se han localizado los restos.

Acuerdo ADS. Plan de notificacion ADS que rige las condiciones de notificacién de datos ADS o
sea, aquellos que exige la dependencia de servicios de transito aéreo, asi como la frecuencia de
dichas notificaciones, que deben acordarse antes de proporcionarse los servicios ADS. Las
condiciones del acuerdo se establecen entre el sistema terrestre y la aeronave por medio de un
contrato o una serie de contratos.

Acuerdo regional de navegacion aérea. Acuerdo aprobado por el Consejo de la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional —OACI- normalmente por recomendacion de una reunién de
navegacion aérea.

Adjunto. Texto con informacion adicional a una norma, que sirve de guia para su aplicacion.

Aerodino. Aeronave mas pesada que el aire, que se sostiene en vuelo principalmente por virtud de
las fuerzas aerodinamicas.

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerédromo controlado. Aerdédromo en el que se facilita servicio de control de transito aéreo para
el transito del aer6dromo, pero no implica que tenga que existir necesariamente una zona de
control.

Aerodromo de alternativa. Aerddromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo. Existen los siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

a) Aerddromo de alternativa posdespegue. Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar
una

Aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible utilizar el

aerddromo de salida.

a. Aerédromo de alternativa en ruta. Aerédromo en el que podria aterrizar una aeronave si ésta
experimentara condiciones no normales o de emergencia en ruta.

b. Aerédromo de alternativa en ruta para ETOPS. Aerédromo de alternativa adecuado en el que

podria aterrizar un avién con dos grupos motores de turbina si se le apagara el motor o si
experimentara otras condiciones no normales o de emergencia en ruta en una operacién ETOPS.
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c. Aerodromo de alternativa de destino. Aer6dromo de alternativa al que podria dirigirse una
aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto.

Nota: El aerédromo de salida puede ser aerédromo de alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave civil. Aeronave que no esté destinada a servicios militares, de aduana ni de policia, es
decir, que no pertenece a la aviacion de Estado.

Aeronave colombiana. Para los Servicios de Transito aéreo es aquella aeronave que ostenta
matricula colombiana al estar validamente registrada o inscrita en el Registro Aerondutico Nacional
de Colombia, o con matricula extranjera explotada por una aerolinea colombiana en virtud de un
contrato de utilizacién de aeronave, igualmente inscrito en el registro aeronautico de Colombia, en
concordancia con el articulo 83 Bis del Convenio de Chicago/44.

Aeronave civil del Estado. Aeronave civil explotada por cualquier entidad estatal, siempre que no
esté destinada a servicios militares, de aduana o de policia.

Aeronave de Estado. Aeronave destinada a servicios militares, de aduana o de policia, a la cual
normalmente no le son aplicables las normas propias de la aviacion civil.

Aeronave de Carga. Toda aeronave, distinta de la de pasajeros, que transporta mercancias o
bienes tangibles.

Aeronave de nacionalidad colombiana. Aeronave que ostenta matricula colombiana,
encontrandose validamente inscrita en el Registro Aeronautico Nacional de Colombia.

Aeronave de pasajeros. Toda aeronave que transporte personas que no sean miembros de la
tripulacién, empleados del explotador que vuelen por razones de trabajo, representantes
autorizados de las autoridades nacionales competentes o acompafiantes de algun envio u otra
carga.

Aeronave experimental. Aeronave construida para propésitos de investigacion y desarrollo,
demostraciones de cumplimiento de requisitos de aeronavegabilidad, entrenamiento de tripulantes
0 recreacion, que no cuenta con un certificado tipo, o que teniéndolo, ha sufrido alteraciones de tal
magnitud que requieren la expediciéon de uno nuevo o de un certificado tipo suplementario, hasta
que dicho certificado sea expedido.

Aeronave grande. Aeronave con mas de 5.700 kg (12.500 |bs) de peso maximo certificado para
despegue.
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Aeronave pequefia. Aeronave con 5.700 kg (12.500 Ibs) de peso de despegue maximo certificado,
0 menos.

Aeronave subsoénica. Aeronave incapaz de mantener el vuelo horizontal a velocidades iguales o
superiores a la del sonido (MACH 1).

Aeronave supersonica. Aeronave capaz de mantener el vuelo horizontal a velocidades que
excedan la velocidad del sonido (MACH 1).

Aeropuerto. Todo aerédromo especialmente equipado y usado regularmente para pasajeros y/o
carga y que a juicio de la UAEAC, posee instalaciones y servicios de infraestructura aeronautica
suficientes para ser operado en la aviacion civil.

Aeropuerto internacional. Todo aeropuerto que cuenta con facilidades adecuadas para el trafico
aéreo internacional y que el Estado contratante en cuyo territorio esta situado, designa como
aeropuerto de entrada o salida para el transito aéreo internacional; en el cual se llevan a cabo
tramites de aduana, migracion, sanidad, cuarentena agricola y demas procedimientos similares,
requeridos.

Aeroplano (avion). Aeronave mas pesada que el aire, propulsada por medios mecanicos, que se
sostiene en vuelo debido a reacciones dinamicas del aire sobre sus alas y demas superficies fijas,
en determinadas condiciones.

Aerostato. Aeronave mas liviana que el aire, que principalmente se sostiene en virtud de su fuerza
ascensional, usando un contenido de gas de menos peso que el volumen del aire desplazado por
€l mismo. Si es propulsado con motor, se denomina dirigible; si no o es propulsado con motor, se
denomina globo, el que a su vez puede ser libre o cautivo.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor.

Alcance visual en pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave, que se
encuentra sobre el eje de una pista, puede ver las marcas y /o luces que delimitan la superficie o
gue sefalan el eje de la pista medida mediante mecanismos electrénicos aprobados.

El valor minimo RVR para operaciones de despegue debe interpretarse como el rango minimo de
visibilidad requerido por un piloto para mantener control de la aeronave, en el caso de un despegue
descontinuado, o para continuar el despegue en caso de falla del motor mas critico.

El valor minimo RVR para operaciones de aterrizaje debe interpretarse como el rango minimo de
visibilidad requerido por un piloto en aproximacién, establecido en el centro de la senda de planeo
y en el DH respectivo, para establecer la referencia visual requerida con el propdsito de continuar,
de manera segura, la aproximacion y aterrizaje de la aeronave.

Alerfa. Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta.
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Alerta. Situacién en la cual se abriga el temor por la seguridad de una aeronave y sus ocupantes.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio
del mar (MSL).

Altitud de decisiéon (ver altura de decisiéon). Altitud o altura (AH) especificada en el
procedimiento de aproximaciéon de precision, a la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion. Se entendera como referencia visual requerida aquella seccién de ayudas visuales o
de la pista que debe estar a la vista para continuar el descenso por debajo del DH.

La altitud de decision (DA) es expresada con relacién al nivel medio del mar, mientras que la
altura de decisién (DH) es expresada con relacion a la altura sobre la zona de toma de
contacto.

Altitud/Altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/OCH). La altitud de franqueamiento de
obstaculos (OCA) o la altura de franqueamiento obstaculos (OCA) o la altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH) mas baja a la cual una aeronave puede descender, sin referencias visuales,
respetando los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos. La altitud de
franqueamiento de obstaculos (OCA) es referenciada a la elevacion del aerédromo sobre el Nivel
Medio del Mar (MSL) mientras la altura (OCH) es referenciada a la altura sobre la zona de toma de
contacto pertinente.

Altitud de presidn. Expresion de la presién atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa
presion en la atmosfera tipo.

Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicién vertical de
una aeronave por referencia a altitudes.

Altitud de vuelo. Distancia vertical de la aeronave, respecto al nivel del mar.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Altura de decision. En la aproximacion por instrumentos, altura a la cual debe ser tomada una
decisidon ya sea para continuar la aproximacién o para ejecutar una aproximacion frustrada. En la
aproximacion visual altura especificada a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacién
frustrada, sino se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la aproximacién para
aterrizar.

Altura minima de descenso. Altura menor expresada en pies sobre el nivel del mar, donde se
autoriza el descenso en la aproximacion final o en la maniobra circular a tierra, ejecutada por
instrumentos estandar de procedimientos de aproximacion, y donde no se provee una trayectoria
de descenso, electronica.
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Ambulancia aérea. Referido a la aeronave. Aeronave destinada y equipada para el traslado por
via aérea de personas que padecen lesiones organicas o enfermedades cuyas condiciones
normalmente les impiden ser transportadas en aeronaves de transporte publico, contando con
personal médico y auxiliar capacitado. Referido al servicio (Servicio de ambulancia aérea). Servicio
aéreo comercial de trabajos aéreos especiales, consistente en el traslado por via aérea, de
personas que padecen lesiones organicas o enfermedades cuyas condiciones normalmente les
impiden ser transportadas en aeronaves de transporte publico; empleando en consecuencia
aeronaves destinadas y equipadas al efecto, contando con personal médico y auxiliar capacitado.

Apéndice. Texto que por conveniencia se agrupa por separado, pero que forma parte de la norma
a la cual accede.

Aproximacion final. Parte de un procedimiento de aproximacién por instrumentos que se inicia en
el punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya determinado dicho
punto o dicha referencia,

a) al final del ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un
procedimiento en hipédromo, si se especifica uno; o

b) en el punto de interceptacion de la Ultima trayectoria especificada del procedimiento de
aproximacion; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo desde el cual:

1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien
2) se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada.
Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

Area de control Terminal. Area de control establecida generalmente en la confluencia de rutas
ATS en las inmediaciones de uno o mas aer6dromos principales.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de sefales. Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Area restringida. Area o zona de dimensiones definidas sobre tierra o aguas territoriales del
estado, en la cual el vuelo de aeronaves esta sujeto a restricciones o limitaciones especificas.
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Area peligrosa. Area o zona de dimensiones definidas, en la cual existen actividades peligrosas
para el vuelo de aeronaves en periodos de tiempo especificados.

Aseguramiento de la Calidad. Es la actividad que da a todos los interesados, la evidencia
necesaria para tener confianza de que la funcién de control de calidad se esta realizando
adecuadamente.

Aseguramiento de Calidad ATS. Actividad dirigida a ejecutar el control de calidad en el suministro
de los servicios ATS con el fin de mejorar la gestion de la seguridad en dichos servicios, prevenir la
ocurrencia de incidentes y accidentes, y optimizar la calidad de los Servicios de transito aéreo.

Ascenso en crucero. Técnica de crucero de un avién, que resulta en un incremento neto de altitud
a medida que disminuye la masa del avion.

Asesoramiento anticolision. Asesoramiento prestado por una dependencia de servicios de
transito aéreo, con indicacion de maniobras especificas para ayudar al piloto a evitar una colision.

Autoridad aeronautica. Autoridad de un Estado contratante de la OACI, a cargo entre otras
funciones, de la regulacion y control de la aviacién civil y la administracion del espacio aéreo. En
Colombia, la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil - UAEAC, o la entidad que en el
futuro haga sus veces.

Autoridad ATS competente. La autoridad responsable del suministro de los Servicios de Transito
Aéreo en el espacio aéreo asignado a Colombia, por acuerdos regionales de Navegacion Aérea.
Se ejerce por la Secretaria de Sistemas operacionales, quien normalmente delega las funciones
operativas en la Direccidn de Servicios a la Navegacion Aérea.

Autoridad competente.

a) En cuanto a los vuelos sobre alta mar: la autoridad apropiada del Estado de matricula.

b) En cuanto a los vuelos que no sean sobre alta mar: la autoridad apropiada del Estado que tenga
soberania sobre el territorio sobrevolado.

Autorizacién anticipada. Autorizacion otorgada a una aeronave por una dependencia de control
de transito aéreo que no es la autoridad de control actual respecto a dicha aeronave.

Autorizacién del control de transito aéreo. Autorizacion para que una aeronave proceda en
condiciones especificadas por una dependencia de control de transito aéreo.

Nota 1: Por razones de comodidad, la expresion “autorizacion del control de transito aéreo” suele
utilizarse en la forma abreviada de “autorizacion” cuando el contexto lo permite.
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Nota 2: La forma abreviada “autorizacion” puede ir seguida de las palabras “de rodaje”, “de

despegue”, “de salida”, “en ruta”, “de aproximacion” o “de aterrizaje”, para indicar la parte concreta
del vuelo a que se refiere.

Aviacién comercial. Expresion genérica que se refiere a las actividades de servicios aéreos
comerciales.

Aviacion general. Operaciones de aviacion civil diferentes de los servicios aéreos comerciales de
transporte publico y de trabajos aéreos especiales. Incluye entre otras, aviacion privada (individual
o corporativa), civil del Estado y experimental.

Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion
temporal con resolucion de un dia (ISO 19108%).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir
un afo que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108*).

Nota: En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los
requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucién e integridad.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre unay otra parte del aerédromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que las
gue se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el
minimo tiempo posible.

Campo de aterrizaje. Area definida en tierra o agua, especialmente destinada para la partida y

llegada de vehiculos aéreos ultralivianos y que por sus dimensiones y demas especificaciones, no
puede ser considerada como una pista apta para la aviacion convencional.
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Capacidad declarada. Medida de la capacidad del sistema ATC o cualquiera de sus subsistemas
0 puestos de trabajo para proporcionar servicio a las aeronaves durante el desarrollo de las
actividades normales. Se expresa como el niumero de aeronaves que entran a una porcion
concreta del espacio aéreo en un periodo determinado, teniendo debidamente en cuenta las
condiciones meteorolégicas, la configuracion de la dependencia ATC, su personal y equipo
disponible, y cualquier otro factor que pueda afectar al volumen de trabajo del controlador
responsable del espacio aéreo.

Categoria de aproximacion de aeronave. Clasificacion de aeronaves basada en la velocidad 1.3.
Vso. (al peso maximo certificado de aterrizaje). Son aquellos valores establecidos para las
aeronaves por la autoridad certificante del Estado de Fabricacion.

a) Categoria «A»: Velocidad menor a 91 nudos.

b) Categoria «B»: Velocidad mayor a 91 nudos, pero menor a 121 nudos.

c) Categoria «C»: Velocidad de 121 nudos 6 mas, pero menos de 141 nudos.
d) Categoria «D»: Velocidad de 141 nudos o0 mas, pero menos de 166 nudos.
e) Categoria «E»: Velocidad de 166 nudos o mas.

Categoria de operacidn Il. Con respecto a la operacién de aeronaves, significa una aproximacion
directa por ILS/MLS a la pista de un aeropuerto, utilizando procedimientos de aproximacion por
instrumentos Categoria Il ILS /MLS aprobados.

Categoria de operacién lll. Con respecto a la operaciéon de aeronaves, significa la aproximacion
ILS/ MLS vy aterrizaje en la pista de un aeropuerto, utilizando procedimientos de aproximacién por
instrumentos de Categoria Il ILS/MLS aprobados.

Centro coordinador de salvamento. Dependencia encargada de promover la buena organizacion
de los servicios de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las operaciones de
busqueda y salvamento dentro de una regidn de blsqueda y salvamento.

Centro de control de area. Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito
aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacion de vuelo. Dependencia establecida para facilitar servicio de informacion
de vuelo y servicio de alerta.

Circular de Informacion Aeronautica (AIC). Aviso que contiene informacion que no requiera la
iniciacion de un NOTAM ni la inclusion en la AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la
navegacion aérea, o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.

Clases de espacio aéreo de los servicios de transito aéreo. Partes del espacio aéreo de
dimensiones definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales pueden realizarse tipos
de vuelos especificos y para las que se especifican los servicios de transito aéreo y las reglas de
operacion. El espacio aéreo ATS se clasifica en Clases A, B, C, D, E, F, G.
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Cddigo SSR. Numero asignado a una determinada sefial de respuesta de impulsos multiples
transmitida por un respondedor.

Comprobacién auténoma de la integridad en el receptor (RAIM): Técnica mediante la cual un
receptor / procesador GPS de a bordo comprueba de manera auténoma la integridad de las
sefales de navegacién provenientes de los satélites GPS (minimo cinco satélites).

Comunicacion aeroterrestre. Comunicacibn en ambos sentidos entre las aeronaves y las
estaciones o puntos situados en la superficie de la tierra.

Comunicacion de tierra a aire. Comunicacién en un solo sentido, de las estaciones o puntos
situados en la superficie de la tierra a las aeronaves.

Comunicaciones “en conferencia”. Instalaciones de comunicaciones por las que se pueden
llevar a cabo comunicaciones orales directas entre tres 0 mas lugares simultaneamente.

Comunicacion fuera de la red. Comunicaciones radiotelefonicas efectuadas por una estacion de
servicios movil aeronautico, distintas de las realizadas como parte de la red radiotelefénica.

Comunicaciones impresas. Comunicaciones que facilitan automéaticamente en cada una de las
terminales de un circuito una constancia impresa de todos los mensajes que pasan por dicho
circuito.

Comunicaciones por enlace de datos. Forma de comunicacion destinada al intercambio de
mensajes mediante enlace de datos.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC). Comunicacion entre el
controlador y el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.

Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores a los
minimos especificados para las condiciones meteorol6gicas de vuelo visual.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC). Condiciones meteorolégicas expresadas
en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o mejores que los
minimos especificados.

Contrato ADS. Medio que permite al sistema de tierra y a la aeronave establecer las condiciones
de un acuerdo ADS, en el cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes
ADS, asi como los datos que deben figurar en los mismos.

Nota: El término “contrato ADS” es genérico y significa, segun sea el caso, contrato ADS

relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periddico o modo de
emergencia. Puede implantarse transmision terrestre de informes ADS entre sistemas terrestres.
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Controlador de transito aéreo habilitado. Controlador de Transito Aéreo titular de licencia véalida
y apropiada para las atribuciones que le corresponden.

Controlador de transito aéreo entrenador en el puesto de trabajo. Titular de una licencia CTA
(Control de Transito Aéreo), que cuenta con autorizacion escrita firmada por el correspondiente
Jefe de la Divisibn de Aeronavegacion Regional, para ejercer como entrenador en el puesto de
trabajo en posiciones de control de transito aéreo correspondientes a las habilitaciones de su
licencia, supervisando la prestacion de servicios ATS a los controladores que efectdan
entrenamiento en esas posiciones de control tendiente a la obtencion de su correspondiente
habilitacion.

Control de trafico aéreo. Servicio operado por la autoridad competente para promover un flujo de
trafico aéreo oportuno, seguro y ordenado.

Control positivo. Control de todo el transito aéreo, en espacios aéreos designados por el Control
de Trafico Aéreo.

Densidad de transito de aerédromo. Intensidad de las operaciones aéreas en un aerédromo
calculada en funcién del niumero promedio de movimientos durante una hora. La densidad
del transito puede ser:

a) Reducida. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es superior a 15
por pista, o tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el aerédromo.

b) Media. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 16 a 25
por pista, o tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo

c¢) Intensa. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 26 o
mas por pista, o tipicamente superior a un total de 35 movimientos en el aerédromo.

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR vy el
norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Dependencia. Organismo, entidad, oficina o instalacion que preste un servicio.

Dependencia aceptante. Dependencia de control de transito aéreo que va a hacerse cargo del
control de una aeronave.

Dependencia de control de aproximacién. Dependencia establecida para facilitar servicio de

control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno 0 mas aerédromos o salgan de
ellos.
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Dependencia de control de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a un
centro de control de area, a una dependencia de control de aproximacion o a una torre de control
de aerodromo.

Dependencia de servicios de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a
una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacién de vuelo o a una oficina
de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Dependencia transferidora. Dependencia de control de transito aéreo que esta en vias de
transferir la responsabilidad por el suministro de servicio de control de transito aéreo a una
aeronave, a la dependencia de control de transito aéreo que le sigue a lo largo de la ruta de vuelo.

Derrota. La proyeccién sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccién en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geografico,
magnético o de la cuadricula).

Despachador. Titular de una licencia, facultado para elaborar los documentos de vuelo y despacho
de una aeronave y para efectuar seguimiento a dicho vuelo.

Detresfa. Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro.

Director General de Aerondutica Civil. Funcionario designado por el Gobierno de Colombia para
llevar a cabo los deberes, responsabilidades y funciones de la Autoridad de Aeronautica.

Dirigible. Aeronave del tipo aerostato, propulsada por motor y que es comandable.

Doble comando. Instruccién de vuelo recibida por un alumno, de un piloto instructor licenciado, en
aeronaves apropiadas para la ensefianza.

Documentacién Integrada de Informacion Aerondutica. Conjunto de documentos que
comprenden los siguientes elementos:

a) Las AIP, con las enmiendas correspondientes.
b) Suplementos de la AIP,

c) NOTAM y PIB,

d) AlC,y

e) Listas de verificacion y listas de NOTAM validos.

Duracién total prevista. En el caso de los vuelos IFR, el tiempo que se estima necesario a partir
del momento del despegue para llegar al punto designado, definido con relacién a las ayudas para
la navegacion, desde el cual se tiene la intencion de iniciar un procedimiento de aproximacién por
instrumentos 0, si no existen ayudas para la navegacion asociadas con el aerédromo de destino,
para llegar a la vertical de dicho aerédromo. En el caso de los vuelos VFR, el tiempo que se estima
necesario a partir del momento del despegue para llegar a la vertical del aer6dromo de destino.
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Elevacion. Distancia vertical entre un punto o nivel de la superficie de la tierra y el nivel del mar.
Elevacion del aerédromo. La elevacién del conjunto més alto del area de aterrizaje.

Emergencia. Situacion en la cual existen motivos justificados para creer que una aeronave y/o sus
ocupantes estan amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan auxilio inmediato.

Espacio aéreo con servicio de asesoramiento. Espacio aéreo de dimensiones definidas, o ruta
designada, dentro de los cuales se proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo.

Espacio aéreo controlado. Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se facilita
servicio de control de transito aéreo, de conformidad con la clasificacion del espacio aéreo.

Nota: Espacio aéreo controlado es una expresion genérica que abarca las Clases A, B, C, Dy E
del espacio aéreo ATS.

Estacion aerondautica. Estacion terrestre del servicio movil aeronautico. En ciertos casos, una
estacion aeronautica puede estar instalada, por ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma
sobre el mar. (Referencia RR S1.81)

Estacion de radio de control aeroterrestre. Estacion de telecomunicaciones aeronauticas que,
como principal responsabilidad, tiene a su cargo las comunicaciones relativas a la operacion y
control de aeronaves en determinada area.

Estacion de telecomunicaciones aerondauticas. Estacion del servicio de telecomunicaciones
aeronauticas.

Estado de matricula. Estado o pais en cuyo registro aeronautico esta inscrita o matriculada una
aeronave civil.

Exactitud. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real.
Nota: En la medicion de los datos de posicion, la exactitud se expresa normalmente en términos de
valores de distancia respecto a una posicion ya determinada, dentro de los cuales se situara la

posicién verdadera con un nivel de probabilidad definido.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse a la explotacién
de aeronaves

Faro aerondutico. Faro utilizado para indicar la posiciéon de un aerédromo.

Fase de alerta. Situacion en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y de sus
ocupantes.
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Fase de emergencia. Expresion genérica que significa, segun el caso, fase de incertidumbre, fase
de alerta o fase de peligro.

Fase de incertidumbre. Situacion en la cual existe duda acerca de la seguridad de una aeronave
y de sus ocupantes.

Fase de peligro. Situacion en la cual existen motivos justificados para creer que una aeronave y
sus ocupantes estan amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan auxilio inmediato.

Funcién de Deteccién de Fallos y Exclusion (FDE). Funcién del receptor GPS de a bordo que
permite detectar el fallo de un satélite que afecte a la capacidad de navegacion y excluirlo
automaticamente del calculo de la solucion de navegacion. Se requiere al menos un satélite
adicional a los necesarios para disponer de la funcién RAIM.

Gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM). Servicio establecido con el objetivo de contribuir
a una circulacién segura, ordenada y expedita del transito aéreo asegurando que se utiliza al
maximo posible la capacidad ATC, y que el volumen de transito es compatible con las capacidades
declaradas por la autoridad ATS competente.

Globo libre no tripulado. Aerostato sin tripulacion propulsado por medios no mecanicos, en vuelo
libre.

Guia vectorial radar. Suministro a las aeronaves de guia para la navegacién en forma de rumbos
especifico basados en la observacion de una presentacién radar.

Habilitacion. Autorizacion inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma parte, en
la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha
licencia.

Hora prevista de aproximacion. Hora a la que el ATC prevé que una aeronave que llega,
después de haber experimentado una demora, abandonara el punto de referencia de espera para
completar su aproximacién para aterrizar.

Nota: La hora a que realmente se abandone el punto de referencia de espera dependera de la
autorizacion de aproximacion.

Hora prevista de fuera calzos. Hora estimada en la cual la aeronave iniciara el desplazamiento
asociado con la salida.

Hora prevista de llegada. En los vuelos IFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave llegara
sobre un punto designado, definido con referencia a las ayudas para la navegacion, a partir del
cual se iniciara un procedimiento de aproximacion por instrumentos, o, si el aerédromo no esta
equipado con ayudas para la navegacion, la hora a la cual la aeronave llegara sobre el aer6dromo.
Para los vuelos VFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave llegara sobre el aer6dromo.
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Identificacion de aeronave. Grupo de letras o de cifras, o una combinacién de ambas, idéntico al
distintivo de llamada de una aeronave, para las comunicaciones aeroterrestres, o dicho distintivo
expresado en clave, que se utiliza para identificar las aeronaves en las comunicaciones entre
controles terrestres de los servicios de transito aéreo.

Incerfa. Palabra clave utilizada para designar una fase de incertidumbre.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a ser un
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Indicador de sentido del aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en
determinado momento par el aterrizaje o despegue.

Informacion AIRMET. La informacién que expide una oficina de vigilancia meteorolégica respecto
a la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteorolégicos en ruta que puedan
afectar a la seguridad de los vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en el pronéstico
expedido para los vuelos a baja altura en la region de informacion de vuelo de que se trate o en
una subzona de la misma.

Informacion de transito. Informacion expedida por una dependencia de servicios de transito
aéreo para alertar al piloto sobre otro transito conocido u observado que pueda estar cerca de la
posicion o ruta previstas de vuelo y para ayudar al piloto a evitar una colision.

Informacion SIGMET. Informacion expedida por una oficina de vigilancia meteoroldgica, relativa a
la existencia real o prevista de fendmenos meteoroldgicos en ruta especificados, que puedan
afectar la seguridad de las operaciones de aeronaves.

Informacion meteorolégica. Informes meteoroldgicos, prondésticos, y cualesquier otras
declaraciones relativas a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

La informacion meteorologica requerida por las dependencias de servicios de transito aéreo puede
dividirse en dos clases:

a) Aquélla necesaria para llevar a cabo las funciones de control de transito aéreo (por ejemplo,
datos de viento en la superficie para determinar la pista en uso, datos de radar meteorologicos para
guiar a las aeronaves, prondsticos en altitud), y

b) Aquella necesaria para suministrar informacion a las aeronaves en vuelo (en ruta, aterrizando o
despegando).

Informe meteorol6gico. Declaracion de las condiciones meteoroldgicas observadas en relacion
con, una hora y lugar determinados.

Instalaciones para havegacion aérea. Cualquier instalacién usada como ayuda o disponible, o
disefiada para uso de la navegacion aérea, incluyendo areas de aterrizaje, luces, cualquier aparato
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0 equipo para la diseminacion de la informacion meteorolégica, de sefalizacién, ayudas
radiodireccionales o para radio u otras comunicaciones, eléctrico - electronicos y cualquier otra
estructura 0 mecanismo con propésitos similares para guiar o controlar vuelos, en el aire o en el
aterrizaje, y despegue de aeronaves o0 para movimientos de aeronaves, en un aeropuerto.

Integridad (datos aeronduticos). Grado de garantia de que no se han perdido ni alterado ninguna
de las referencias aeronauticas ni sus valores después de la obtencion original de la referencia o
de una enmienda autorizada.

Limite de autorizacién. Punto hasta el cual se concede a una aeronave una autorizacion del
control de transito aéreo.

Luces de angulo de aproximacién. Sistema de luces debidamente calibrado que da un régimen
constante de descenso para la aproximacion final.

Luces de calle de rodaje. Luces aerondauticas de superficie, dispuestas a lo largo de una calle de
rodaje, para indicar la ruta que debe seguir una aeronave durante el rodaje.

Luces de obstaculo. Luces aeronduticas de superficie destinadas a sefialar los obstaculos.

Luces de pista. Luces aeronauticas de superficie dispuestas a lo largo de una pista que indican su
direccién o limites.

Luces de umbral de pista. Luces aeronauticas de superficie, emplazadas de tal manera que
indiquen los limites longitudinales de la parte de la pista utilizable.

Luz aeronautica de superficie. Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda a la
navegacion aérea, excepto las que ostentan las aeronaves.

Minimos de utilizacién de aer6dromo. Las limitaciones de uso de un aerédromo, bien sea para
despegue o para aterrizaje, corrientemente expresadas en términos de visibilidad, de altitud de
decision (DH) o de altitud minima de descenso (MDA) y de las condiciones de nubosidad.

Minimos meteorolégicos. Las condiciones meteorolégicas minimas prescritas limitadas por techo
de nubes vy visibilidad para determinar la operacion.

Navegacion de aérea (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
referidas a la estacion, o dentro de los limites de las posibilidades de las ayudas autébnomas o de
una combinacion de ambas.

Navegacion en Area Terminal. Aquella fase de la navegacion en la que las aeronaves siguen

rutas normalizadas de salida o llegada (SIDs o0 STARS) o cualquier otra operacion entre el dltimo
punto significativo en ruta y el punto de referencia de la Aproximacion Inicial (IAF).
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Navegacion Vertical Barométrica (Baro-VNAV). Es un sistema de navegacion que presenta al
piloto una guia vertical calculada en referencia a un angulo de trayectoria vertical especificada
(VPA), nominalmente de 3°. La guia vertical calculada por el computador se basa en la altitud
barométrica y se especifica como angulo de trayectoria vertical desde la altura del punto de
referencia (RDH) para procedimientos de aproximacion con guiado vertical (APV) y procedimientos
de aproximacion de precisiéon (PA).

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.
Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada
referencia de presion, 1013,2 hPa, (29,92 mb) separada de otras superficies analogas por

determinados intervalos de presion.

Nota 1:— Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo:

a) Se ajuste al QNH, indicara la altitud;
b) Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
C) Se ajuste a la presion de 1013,2 hPa, podré usarse para indicar niveles de vuelo.

Nota 2: Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas
mas bien que alturas y altitudes geométricas.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalaciébn aeronautica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las
operaciones de vuelo.

Numero “MACH?”". Es la relacién o coeficiente entre la velocidad real de la aeronave y la velocidad
del sonido.

Obstéaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o parte del mismo, que esté
situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie o que sobresalga de
una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo.

Oficina de control de aproximacidén. Dependencia establecida para suministrar los servicios de
control a los vuelos que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan de ellos.

Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo. Oficina creada con objeto de recibir

los informes referentes a los servicios de transito aéreo y los planes de vuelo que se presentan
antes de la salida.
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Nota: Una oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo puede establecerse como
dependencia separada o combinada con una dependencia existente, tal como otra dependencia de
los servicios de transito aéreo, 0 una dependencia del servicio de informacion aeronautica.

Oficina meteoroldgica. Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para la
navegacion aérea internacional.

Oficina NOTAM internacional. Oficina designada por un Estado para el intercambio internacional
de NOTAM.

Operacién de aproximacion y aterrizaje por instrumentos. Operacion de aproximacion y
aterrizaje utilizando instrumentos, las cuales se clasifican asi:

a) Operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision. Aproximacién y aterrizaje por
instrumentos que no utiliza guia electrénica de trayectoria de planeo.

b) Operacién de aproximacion y aterrizaje de precision. Aproximacién y aterrizaje por instrumentos
que utiliza guia de precision en azimut y de trayectoria de planeo con minimos determinados por la
categoria de operacién, como sigue:

1) Operacion de categoria | (CAT I). Aproximacion de precision por instrumentos con una
altura

de decision no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad no inferior a 800 m, o u alcance

visual en la pista no inferior a 550 m

2) Operacién de categoria Il (CAT II). Aproximacion y aterrizaje de precisién por instrumentos
con una altura de decision inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 f) y un alcance
visual en la pista no inferior a 350 m

3) Operacion de categoria Il A (CAT IlIA). Aproximacion y aterrizaje por instrumentos hasta
una altura de decision inferior a 30 m (100 ft) o sin limitacion de altura de decisiéon y con un
alcance visual en la pista no inferior a 200 m

4) Operacién de categoria Ill B (CAT 1lIB). Aproximacion y aterrizaje por instrumentos hasta
una altura de decision inferior a 15 m (50 ft) o sin limitacién de altura de decisién y con un
alcance visual en la pista inferior a 200 m pero no inferior a 50 m

5) Operacion de categoria Ill C (CAT IIIC). Aproximacion y aterrizaje por instrumentos sin
restriccion de altura de decisién, ni limitacion en cuanto al alcance visual en la pista.

Para efectuar aproximaciones de precision se requiere autorizacion previa de la autoridad
ATS competente.
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Operaciones todo tiempo (operaciones IFR CAT Il). La OACI define “Operaciones Todo Tiempo”
como: “todo rodaje, despegue o aterrizaje realizado en condiciones meteoroldgicas que reduzcan
la referencia visual.” Para el propoésito de la presente norma, la UAEAC asume como equivalentes
los dos términos, “Operaciones Todo Tiempo” y “Operaciones IFR CAT II”.

Performance de navegacion requerida (RNP). Declaraciéon de la precision de performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido.

Permiso de control de transito aéreo. Autorizacion para que una aeronave proceda en
condiciones especificadas por una dependencia de control de transito aéreo.

Personal que ejerce funciones delicadas desde el punto de vista de la seguridad. Personas
gue podrian poner en peligro la seguridad de la aviacién si cumplieran sus obligaciones y funciones
del modo indebido, lo cual comprende - sin limitarse so6lo a los que siguen - a los miembros de
tripulaciones, al personal de mantenimiento de aeronaves y a los controladores de transito aéreo.

Personal ATSEP. Es el personal que desempefia las funciones de suministro, administracion,
desarrollo, control de servicios, instalacién y mantenimiento y vigilancia de la seguridad operacional
de la infraestructura de servicios CNS: Comunicaciones, Navegacion, Vigilancia Aeronautica,
Meteorologia Aeronautica y los sistemas de energia y ayudas visuales a la navegacién aérea que
apoyan los servicios de gestion de transito aéreo.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacién
general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Pista principal. La que por sus caracteristicas técnicas tiene una mayor utilizaciébn en un
aeropuerto.

Plan de vuelo. Informacién especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuelo
de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

Plan de vuelo actualizado. Plan de vuelo que comprende las modificaciones, si las hay, que
resultan de incorporar autorizaciones posteriores.

Plan de vuelo presentado. Plan de vuelo, tal como ha sido presentado a la dependencia ATS por
el piloto o su representante designado, sin ningun cambio subsiguiente.

Plan de vuelo presentado desde el aire- AFIL. Plan de vuelo indicado por una aeronave en
vuelo, a una dependencia de los servicios de transito aéreo.

Plan de vuelo repetitivo (RPL). Plan de vuelo relativo a cada uno de los vuelos regulares que se
realizan frecuentemente con idénticas caracteristicas basicas, presentados por los explotadores
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para que las dependencias de los servicios de transito aéreo (ATS) los conserven y utilicen
repetidamente.

Plan de Vuelo Suplementario SPL. Plan de Vuelo con la informacion suplementaria que figura en
el formato plan de vuelo, que no se transmite en los mensajes de plan de vuelo o mensajes de plan
de vuelo actualizado.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para
los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefo, certificacion,
instruccién, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracioén de la actuacién humana.

Procedimiento de aproximacién por instrumentos. Serie de maniobras predeterminadas
realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion especifica contra los
obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial, o, cuando sea el caso, desde el
inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje;
y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se apliquen los criterios de circuito de
espera 0 de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta. Los procedimientos de
aproximacion por instrumentos se clasifican como sigue:

a) Procedimientos de Aproximacion baro-VNAV. Procedimiento de aproximacion por instrumentos
en el que se utiliza guia vertical y se clasifican como procedimientos por instrumentos en apoyo a
operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical (APV)

b) Procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV). Procedimiento por instrumentos en el
gue se utiliza guia lateral y vertical, pero que no satisface los requisitos establecidos para las
operaciones de aproximacion de precision y aterrizaje. Las aproximaciones LNAV / VNAV
corresponden a procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV).

c) Procedimientos de aproximacién de precision (PA). Procedimiento de aproximacién por
instrumentos en el que se utiliza guia lateral y vertical de precisién con los minimos determinados
por la categoria de operacion

Nota: Guia lateral y vertical se refiere a la guia proporcionada ya sea por:

1) Una ayuda terrestre para la navegacion; o bien
2) datos de navegacion generados por computadora.

Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA). Procedimiento de aproximacion
por instrumentos en el que se utiliza guia lateral pero no guia vertical.
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Programa de entrenamiento. Programa que desarrolla el contenido de las materias y temas
propios de alguna &rea o especialidad para la formacion basica, avanzada, de especializacion, de
habilitacion, de transicion o de repaso para personal aerondutico; diseflado conforme a las
directivas sefaladas por la UAEAC y que puede impartir un centro de instruccién aeronautica,
previa aprobacion de dicha autoridad.

Programa de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y actividades
encaminados a mejorar la seguridad operacional

Pronéstico. Declaracién de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora o periodo
especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio aéreo.

Procesador de datos de vuelo (FDP). Sistema asociado a todo sistema automatizado de control
de servicio de transito aéreo que permite el procesamiento automatico de los planes de vuelo al
codigo transponder de cada aeronave y la operacion automatica de los planes de vuelo repetitivos.

Proyecto de Integracion de Servicios de transito aéreo (PISTA). Sistema de informacion que
apoya la planeacion, organizacion, y optimizacion de los servicios de Transito Aéreo.

Publicacion de informacidon aerondautica (AlIP). Publicacién expedida por cualquier Estado, o con
su autorizacion, que contiene informacién aerondutica, de caracter duradero, indispensable para la
navegacion aérea.

Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave gque navega en un tramo de una ruta ATS
definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su
referencia de navegacion primaria, de la instalacion por detrds de la aeronave a la instalacién
inmediata por delante de la aeronave.

Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto
a fuerza y calidad de la sefial entre instalaciones, a todos los niveles que hayan de utilizarse, y
para asegurar una fuente comun de guia en azimut para todas las aeronaves que operan a lo largo
de la misma parte de un tramo de ruta.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica 0 sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la
torre de control de aerédromo autorice otra cosa.

Nota: En la fraseologia radiotelefénica la expresion “punto de espera” designa el punto de espera
de la pista.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control de transito, en el que las

aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una
nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.
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Punto de notificacion. Lugar geogréfico especificado, con referencia a la cual puede notificarse la
posicion de una aeronave.

Punto de recorrido. Un lugar geogréafico especificado, utilizado para definir una ruta de
navegacion de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los
puntos de recorrido se identifican como:

a) Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipacion del viraje
para que pueda realizarse la interceptacién tangencial del siguiente tramo de una ruta o
procedimiento.

b) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aerédromo (ARP). Punto designado, situado en el plano horizontal, en el
centro del area de aterrizaje o cerca de él, a una elevacién correspondiente a la elevacién media
del &rea utilizable de aterrizaje.

Punto de transferencia de control. Punto determinado de la trayectoria de vuelo de una aeronave
en el que la responsabilidad de proporcionar servicio de control de transito aéreo a la aeronave se
transfiere de una dependencia o posicion de control a la siguiente.

Punto significativo. Un lugar geografico especificado, utilizado para definir la ruta ATS o la
trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Radiotelefonia. Forma de radiocomunicacion destinada principalmente al intercambio vocal de
informacion.

Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Sistema completo y mundial de circuitos
fijos aeronauticos dispuestos como parte del servicio fijo aeronautico, para el intercambio de
mensajes y/o datos numéricos entre estaciones fijas aeronauticas que posean, caracteristicas de
comunicaciones idénticas o compatibles.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o
base para el célculo de otras cantidades (ISO 19104*).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de pardmetros requerido para definir la ubicacion y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se
facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerdédromo,
excluidos el despegue y el aterrizaje.
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Rodaje aéreo. Movimiento de un helicéptero o VTOL por encima de la superficie de un aerédromo,
normalmente con efecto de suelo y a una velocidad respecto al suelo normalmente inferior a 37
km/h (20 kt).

La altura real del rodaje puede variar, y algunos helicopteros habrian de efectuarlo por encima de
los 8 m (25 ft) sobre el nivel del suelo a fin de reducir la turbulencia debida al efecto de suelo y
dejar espacio libre para las cargas por eslinga.

Rumbo (de la aeronave). La direccidn en que apunta el eje longitudinal de una aeronave,
expresada generalmente en grados respecto al norte (geografico, magnético, de la brijula o de la
cuadricula).

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segun
sea necesario para proporcionar servicios de transito aéreo.

Nota 1: La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento,
rutas con o sin control, rutas de llegada o salida, etc.

Nota 2. Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un
designador de ruta ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de recorrido), la
distancia entre puntos significativos, los requisitos de notificacion y, segun lo determinado por la
autoridad ATS competente, la altitud segura minima.

Ruta con servicio de asesoramiento. Ruta designada a lo largo de la cual se proporciona servicio
de asesoramiento de transito aéreo.

Ruta de navegacion de area. Ruta ATS establecida para el uso de aeronaves que pueden aplicar
el sistema de navegacion de area.

Servicio. Expresion empleada en sentido abstracto para designar funciones o servicio prestado.
Servicio automatico de informacion Terminal (ATIS). Suministro automatico de informacion
regular, actualizada a las aeronaves que llegan y a las que salen, durante las 24 horas o

determinada parte de las mismas.

Servicio automatico de informacién Terminal por enlace de datos (ATIS-D). Suministro del
ATIS mediante enlace de datos.

Servicio automéatico de informacion Terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS mediante
radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

Servicio de alerta. Servicio suministrado para notificar a los organismos pertinentes respecto a

aeronaves gue necesitan ayuda de busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segun
convenga.
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Servicio de asesoramiento anticolisién. Asesoramiento prestado por una dependencia de los
servicios de transito aéreo, con indicacion de maniobras especificas para ayudar al piloto a evitar
una colision.

Servicio de asesoramiento de transito aéreo. Servicio que se suministra en el espacio aéreo con
asesoramiento para que, dentro de lo posible, se mantenga la debida separacion entre las
aeronaves gque operan segun planes de vuelo IFR.

Servicio de control de aerédromo. Servicio de control de transito aéreo para el transito de
aer6dromo.

Servicio de control de aproximacién. Servicio de control de transito aéreo para la llegada y
salida de vuelos controlados.

Servicio de control de area. Servicio de control de transito aéreo para los vuelos controlados en
las areas de control.

Servicio de control de transito aéreo. Servicio suministrado con el fin de:
a) prevenir colisiones:

1) entre aeronaves; y
2) en el area de maniobras, entre aeronaves y obstaculos; y

b) acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.

Servicio de direccion en la plataforma. Servicio proporcionado para regular las actividades y el
movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

Servicio de Informacién Aerondautica (AlS). Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida encargado de proporcionar la informacién y los datos aeronauticos necesarios para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Servicio de informacion de vuelo. Servicio cuya finalidad es aconsejar y facilitar informacion util
para la realizacién segura y eficaz de los vuelos.

Servicio de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de
informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo (servicios
de control de area, control de aproximacién o control de aeré6dromo).

Servicio fijo aeronautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados,

gue se suministra primordialmente para seguridad de la navegacion aérea y para que sea regular,
eficiente y econdmica la operacién de los servicios aéreos.
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Servicio movil aeronautico. Servicio moévil entre estaciones aeronauticas y estaciones de
aeronave, 0 entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de
embarcacion o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio
las estaciones de radiobaliza de localizaciébn de siniestros que operen en las frecuencias de
socorro y de urgencia designadas. (Referencia RR S1.32)

Servicios de navegacion aérea. Este término comprende la gestién del transito aéreo (ATM), los
sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS), los servicios meteorolégicos para la
navegacion aérea (MET), la blusqueda y salvamento (SAR) y los servicios de informacién
aerondutica (AIS). Estos servicios se prestan al trdnsito aéreo durante todas las fases de las
operaciones (aproximacion, control de aerédromo y en ruta).

Sistema anticolision de a bordo (ACAS). Sistema de aeronave basado en sefiales de
respondedor del radar secundario de vigilancia (SSR) que funciona independientemente del equipo
instalado en tierra para proporcionar aviso al piloto sobre posibles conflictos entre aeronaves
dotadas de respondedores SSR.

Sistema de gestiéon de seguridad. Enfoque sistematico para la gestion de la seguridad
operacional, que incluye la estructura organica, lineas de responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

Superficie de aterrizaje. Parte de la superficie del aerodromo que la autoridad aeronautica haya
declarado como utilizable para el recorrido normal en tierra de las aeronaves que aterrizan en una
direccion determinada.

Superficie de despegue. Parte de la superficie del aerédromo que la autoridad aeronautica haya
declarado como utilizable para el recorrido normal en tierra de las aeronaves que despegan en una
direccién determinada.

Superficies de despeje. Areas imaginarias oblicuas y horizontales, que se extienden sobre cada
aerodromo y sus inmediaciones, en las cuales esta limitada la altura de los obstaculos a la
circulacion aérea; correspondiendo a la UAEAC su determinacion y la altura méaxima de las
construcciones y plantaciones bajo dichas superficies.

Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos, la
cocaina, otros psicoestimulantes, los alucin6genos y los disolventes volatiles, con exclusién del
tabaco y la cafeina.

Techo de nubes. Altura a la cual, sobre la tierra o el agua, se encuentra la base de la capa inferior
de nubes por debajo de 6 000 m (20 000 ft) y que cubre mas de la mitad del cielo.

Tipo de RNP. Valor de retencion expresado como la distancia de desviacion en millas marinas con
respecto a su posicion prevista, que las aeronaves no excederan durante el 95% del tiempo de
vuelo como minimo. Ejemplo - RNP 4 representa una precisién de navegacion de £7,4 km (4 NM)
basandose en una retencion del 95%.
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Torre de control de aer6dromo. Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo al transito de aerédromo.

Transito aéreo. Todas las aeronaves que se hallan en vuelo, y las que circulan por el area de
maniobras de un aerédromo.

Transito de aerd6dromo. Todo el transito que tiene lugar en el area de maniobras de un
aerédromo, y todas las aeronaves gue vuelen en las inmediaciones del mismo.

Nota: Se considera que una aeronave esta en las inmediaciones de un aer6dromo cuando esta
dentro de un circuito de transito de aerédromo, o bien entrando o saliendo del mismo.

Transmisor localizador de emergencia (ELT). Equipo que difunde sefales distintivas en
frecuencias designadas y que, segun la aplicacion puede ser activado y funcionar automaticamente
al impacto, o bien ser activado manualmente.

Transito aéreo. Movimiento de las aeronaves que se hallan en vuelo y las que circulan por el area
de maniobras de un aerédromo.

Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Uso problematico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas por el
personal aerondutico de manera que:

a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o el
bienestar de otros; o

b) provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o fisico.

Vectores de radar. El suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de rumbos
especificos, basados en la observacion de una presentacion radar.

Verificacién por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresién digital
de los datos que proporciona cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion de datos.

Vigilancia dependiente automética (ADS). Técnica de vigilancia que permite a las aeronaves
proporcionar autométicamente, mediante enlace de datos, aquellos datos extraidos de sus
sistemas de navegacion y determinacion de la posicion instalados a bordo, lo que incluye la
identificacion de la aeronave, su posicidn en cuatro dimensiones y otros datos adicionales, de ser
apropiado.

Viraje de base. Viraje ejecutado por la aeronave durante la aproximacion inicial, entre el extremo

de la derrota de alejamiento y el principio de la derrota intermedia o final de aproximacién. Las
derrotas no son opuestas entre si.
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Nota:- Pueden designharse como virajes de base los que se hacen ya sea en vuelo horizontal o
durante el descenso, segun las circunstancias en que se siga cada procedimiento.

Visibilidad. En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor més elevado entre los
siguientes:

a) la distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo brillante;

b) la distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente
mil candelas ante un fondo no iluminado.

Nota 1: Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado
coeficiente de extincion y la distancia de b) varia con la iluminacién del fondo. La distancia de a)
esta representada por el alcance Optico meteoroldgico (MOR).

Nota 2: La definicidén se aplica a las observaciones de visibilidad en los informes locales ordinarios
y especiales, a las observaciones de la visibilidad reinante y minima notificadas en los informes
METAR y SPECI y a las observaciones de la visibilidad en tierra.

Visibilidad en tierra. Visibilidad en un aer6dromo, indicada por un observador competente o por
sistemas automaticos.

Visibilidad en vuelo. Visibilidad hacia adelante desde el puesto de pilotaje de una aeronave en
vuelo.

Vuelo acrobatico. Maniobras realizadas intencionadamente con una aeronave, que implican un
cambio brusco de actitud, o una actitud o variacién de velocidad anormal.

Vuelo controlado. Todo vuelo que estad supeditado a una autorizacién del control de transito
aéreo.

Vuelo IFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.

Vuelo nocturno. El vuelo realizado entre la hora de puesta del sol mas el crepusculo civil y la hora
de salida del sol menos el crepusculo civil.

Vuelo VFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

Vuelo VFR especial. Vuelo VFR al que el control de transito aéreo ha concedido autorizacion para
que se realice dentro de una zona de control en condiciones meteoroldgicas inferiores a las VMC.

Zona de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie
terrestre hasta un limite superior especificado.
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Zona de parada. Area rectangular definida en el extremo de una franja, en el sentido de despegue,
escogida o preparada como area conveniente para que puedan parar las aeronaves después de un
despegue interrumpido o abortado.

Zona de transito de aerédromo. Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido alrededor
de un aerédromo para la proteccion del transito del aerédromo.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el extremo de una franja, en el sentido de
despegue o aproximacion elegida o preparada como zona adecuada sobre la cual pueden hacer
las aeronaves su ascenso inicial hasta la altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual estd restringido el vuelo de las aeronaves, de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

Zonas especiales de control aéreo. Son sectores designados del Espacio Aéreo Colombiano
delimitados por la Fuerza Aérea Colombiana, en coordinacion con la Unidad Administrativa
Especial de la Aeronautica Civil y que abarcan areas en las cuales existe sospecha razonable de
ser rutas utilizadas para el trafico de drogas.

6.1.2. Abreviaturas

A los fines de los presentes Reglamentos Aerondauticos, las siguientes abreviaturas tendran
el significado expresado a continuacion:

ACC. Centro de Control de Area.
ADF. Buscador automatico de sefiales direccionales de radio. (Automatic Direction Finder).
AFCS. Sistema de mando automético de vuelo. (Automatic Flight Control System).

AFTN. Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (Aeronautic Fixed Telecomunications
Network).

AGA. Aer6dromos, rutas aéreas y ayudas terrestres.

AIC. Circular de Informacién Aeronautica. (Aeronautic Information Circular).

PARTE SEXTA 28




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

AIG. Investigacion y prevencion de accidentes.

AIP. Publicacién de Informacion Aerondutica. (Aeronautic Information Publication).
AIS. Servicios de Informacion Aerondutica. (Aeronautic Information Service).

ALS. Sistema de Luces de Aproximacion. (Approach Light System).

APP. Oficina de Control de Aproximacién o Servicio de Control de Aproximacion.
ARO. Oficina de Notificacion de los Servicios de transito aéreo.

ATC. Control de Transito Aéreo. (Air Traffic Control).

ATFM. Gestion de Afluencia de Transito Aéreo.

ATM. Gestion del Transito Aéreo. (Air Traffic Management).

ATMCP. Grupo de expertos sobre el concepto operacional de gestién del trnsito aéreo.
ATS. Servicios de transito aéreo.

ATZ. Zona de Transito de Aerédromo.

BTN. Entre (Between)

CAS. Velocidad Aérea Calibrada. (Calibrated Airspeed)

CAT. Categoria.

CAVOK. Visibilidad, nubes y condiciones meteorolégicas actuales, mejores que los valores o
condiciones prescritos.

CFIT. Vuelo Controlado Hacia el Terreno. (Controlled Flight into terrain).
CNL. Cancelar o cancelado.

CNS/ATM. Comunicaciones Navegacién vy Vigilancia / Gestion del Transito Aéreo.
(Communications Navigation Surveillance/ Air Traffic Management)

CTA. Controlador de Transito Aéreo.
CTA. Area de Control.

CTR. Zona de Control.
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CVR. Registro de la Voz en el Puesto de Pilotaje. (Cockpit Voice Recorder).

CW. Honda Continua.

DH. Altura de Decision. (Decision Height).

DME. Equipo radiotelemétrico para la medicion de distancias (Distance Measuring Equipment).
DNG. Peligro o peligroso. (Dangerous).

Doc. Documento.

DPA. Despachador de Aeronaves.

EFIS. Sistema electrénico Integrado de Instrumentos de Vuelo. (Electronic Flight Instruments
System).

EGT. Temperatura de los Gases de Escape.

EICAS. Sistema de alerta a la tripulacion sobre los parametros del motor.

EIO. Experiencia Operacional Inicial.

ELT. Transmisor Localizador de Emergencia. (Emergency Transmisor Localizer).
ELEV. Elevacion.

ETMS. Sistema ampliado de Gestién de Transito Aéreo que forma parte del esquema ATFM de la
UAEAC.

ETOPS. Operacion a grandes distancias sobre el agua de aviones con dos motores (Extended
Twin Operations).

FAC. Fuerza Aérea Colombiana.

FDR. Registrador de Datos de Vuelo. (Flight Data Recorder).
FDP. Procesador de Datos de Vuelo.

FIR. Regién de Informacion de Vuelo. (Flight Information Region).
FPL. Plan de Vuelo Presentado.

GLONASS. Sistema de Navegacion Global. (Global Navigation System)
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GND. Tierra.

GPS. Sistema de Posicionamiento Global. (Global Position System)

GPWS. Sistema de Advertencia de Proximidad del Terreno. (Ground Proximity Warning System)
Ft. Pie. (Feet)

HK — HJ. Grupos de caracteres que constituyen los distintivos establecidos para las aeronaves
matriculadas en Colombia, de conformidad con lo previsto en el Anexo 7 al Convenio Sobre
Aviacién Civil Internacional, como marcas de nacionalidad colombiana, las cuales deben ostentar
dichas aeronaves, conforme corresponda, precediendo a los caracteres numéricos de matricula.
Hz. Hertzio (ciclo por segundo).

IAS. Velocidad Indicada. (Indicated Airspeed)

IFR. Reglas de Vuelo Por Instrumentos. (Instrument Flight Rules).

ILS. Sistema de Aterrizaje por Instrumentos. (Instrument Landing System)

IMC. Condiciones Meteorolégicas de Vuelo por Instrumentos.

INS. Sistema de Navegacion Inercial.

KHz. Kilohertzio.

Km. Kilémetros.

Kt. Nudos. (Knots)

L. Izquierda. (Left).

M. Nimero MACH.

MAP. Mapas y Cartas Aeronauticas.

MDA. Altura Minima de Descenso.

MEA. Altura minima en ruta de reglas de vuelo por instrumentos. (Minimum on route IFR Altitude)

MHz. Megahertzio.

MNPS. Especificaciones de performance minima de navegacion.
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MSL. Nivel Medio del Mar. (Mean Sea Level)

NAV. Navegacion.

NDB. Radiofaro no direccional. (Non Direccional Beacon)

NDV. Navegante de Vuelo.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de Telecomunicaciones (AFTN) que contiene informacién
relativa al establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aeronautica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las

operaciones de vuelo. Aviso para el Piloto (Notice to Airman).

OACI (ICAO). Organizacion de Aviacion Civil Internacional. (International Civil Aviation
Organization)

OIA. Oficina donde se prestan los servicios de Informacion Aeronautica.
PANS. Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea.

PAPI. Luces Indicadoras de Trayectoria de Aproximacién de Precision.
PBMO. Peso Bruto Maximo de Operacion.

PCA. Piloto Comercial de Avion.

PCH. Piloto Comercial de Helicoptero.

PNI-ATSEP. Programa Nacional de Instruccion para el personal ATSEP.
PNR. Punto de no Retorno.

PPA. Piloto Privado —Avion.

PPH. Piloto Privado —Helicéptero.

PPL. Piloto de Planeador.

PTL. Piloto de Transporte de Linea —Aviodn.

PWR. Potencia. (Power)

QDM. Rumbo Magnético.
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QFE. Presion atmosférica a la elevaciéon del aerédromo.

QNH. Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacién estando en tierra.
R. Derecha.

RAC. Reglamento del Aire y Servicios de transito aéreo.

RAC. Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

RADAR. Deteccion y localizaciéon por radio. Deteccién de rango o distancia por ondas de radio.
(Radio Detection and Range).

REG. Matricula.

RNP. Performance de Navegacion Requerida.

RNAYV. Punto de Ruta (W/P) Posicion geogréfica predeterminada que se utiliza para la definicion
de ruta o aproximacion por instrumentos o con el propésito de reportar progresos que se definen en
relacién con la posicion de la estacion VORTAC.

RPL. Plan de Vuelo Repetitivo.

RR. Indica una definicion extraida del Reglamento de Radiocomunicaciones de la Unién
Internacional de Telecomunicaciones (UIT).

RTF. Radiotelefonia, o radiotelefonista.

RVR. Alcance Visual en la Pista.

RWY. Pista. (Runway)

SAR. Busqueda y Salvamento.

SARPS. Normas y Métodos Recomendados (OACI).

SIGMET. Informacién relativa a fendmenos meteorolégicos en ruta que puedan afectar la
seguridad de las operaciones aéreas.

SMS. Sistema de Gestién de Seguridad Operacional. (Safety Management System)
STC. Certificado Tipo Complementario.

STD. Normal o estandar.
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STOL. Despegue y aterrizaje cortos.
TAS. Velocidad Aérea Verdadera. (True Airspeed).

TCAS. Sistema de Alerta de Tréfico y Prevencion de Colisiones (Traffic alert and Collision
Avoidance System).

TDZ. Zona de Toma de Contacto.

TKOF. Despegue. (Take Off)

TMA. Area de Control Terminal.

UAEAC. Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.
UTA. Area Superior de Control.

UTC. Tiempo Universal Coordinado. (Universal Time Coordinate)
Vc. Velocidad de crucero. (Cruising Speed)

V1. Velocidad de decision en el despegue.

V2. Velocidad minima para despegue seguro.

Vfe. Velocidad maxima con flaps extendidos. (Maximum Flap extended Speed)
VFR. Reglas de Vuelo Visual. (Visual Flight Rules)

Vh. Velocidad maxima de vuelo nivelado con el maximo de potencia continda. (Maximum Speed in
Level Flight with Maximum Continuous Power).

VHF. Muy Alta Frecuencia de radio. (Very High Frecuency).
VIP. Persona Muy Importante. Pasajero Muy Importante. (Very Important Person)

Vle. Velocidad maxima con el tren de aterrizaje extendido. (Maximum Landing Gear Extended
Speed).

VMC. Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.
VOR. Radiofaro Omnidireccional de muy alta frecuencia (Very High Frequency Omnirange Station).

Vr. Velocidad de rotacion. (Rotation Speed).
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VTOL. Despegue y Aterrizaje Vertical.
WRNG. Alerta.
ZECA. Zona Especial de Control Aéreo
CAPITULO I
6.2. GESTION DE TRANSITO AEREO

Para todos los efectos, la gestion del transito aéreo (ATM) se divide en servicios de transito aéreo
(ATS), gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y gestion del espacio aéreo (ASM), siendo
ATS el elemento principal.

El Sistema Nacional del Espacio Aéreo abarca una red compleja de sistemas interconectados,
incluyendo el recurso humano que lo opera, mantiene y utiliza, asi como los procedimientos y
certificaciones detallados que abarcan a todos los aeropuertos, las instalaciones del control del
trafico aéreo, los equipo y sistemas que funcionan al alrededor del mismo con el objeto de
proporcionar servicios seguros y eficientes.

Los servicios de transito aéreo gestionaran el espacio aéreo de la Republica de Colombia en
estrecha coordinacion con la Fuerza Aérea Colombiana teniendo en cuenta el facilitar el
cumplimiento de su mision; el Sistema Nacional del Espacio Aéreo sera compartido en la medida
de lo posible para alcanzar los fines del Estado en materia aeronautica y espacial.

Los ATS, incluyendo los servicios de informacion de vuelo y alerta, pueden ser proporcionados por
una oficina de control de aproximacion o una torre de control de aerédromo vy, en el caso de una
aeronave en ruta, por un centro de control de area o un centro de informacién de vuelo.

6.2.1. Plan Maestro del Sistema Nacional de Espacio Aéreo.

La Secretaria de Sistemas Operacionales, o quien haga sus veces, en coordinacioén con la Oficina
Asesora de Planeacion de la UAEAC elaborara el plan maestro del Sistema Nacional del Espacio
Aéreo de la UAEAC, basado en los requerimientos operacionales del sector y la industria, asi como
en las politicas de la Direccién General. Este plan sera adoptado por la Direccién General para ser
sometido a la aprobacion por el Consejo Directivo.

El Plan maestro del Sistema Nacional del Espacio Aéreo de la UAEAC, debera definir el
crecimiento y desarrollo ordenado de la infraestructura aeronautica que integra el Sistema, dicho
documento sera de caracter eminentemente dinAmico y debera considerar en todo momento un
horizonte de al menos diez afios.

6.2.2. Determinacion de la Autoridad competente
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La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC determinara, de acuerdo con las
disposiciones de estos Reglamentos y para los territorios sobre los cuales tenga jurisdiccion el
Estado Colombiano, las partes de espacio aéreo y los aerédromos donde hayan de suministrarse
servicios de transito aéreo y tomara las medidas necesarias para que dichos servicios se
establezcan y suministren de conformidad con tales disposiciones. No obstante, por mutuo
acuerdo, podra conferir delegacion a otros Estados para que asuman la responsabilidad de
establecer y proveer los servicios de transito aéreo en las regiones de informacion de vuelo y areas
0 zonas de control que se extiendan sobre territorio Colombiano, o recibir delegacién para asumir
la responsabilidad en la provisibn de tales servicios de transito aéreo en las regiones de
informacién de vuelo y areas o zonas de control sobre territorio de otros Estados.

6.2.2.1. Autoridad ATS competente.

La UAEAC tiene el caracter de autoridad ATS competente y como tal, es la responsable del
suministro de los Servicios de Transito Aéreo de manera exclusiva en su espacio aéreo soberano o
aguel que le sea asignado a Colombia, por los acuerdos regionales de Navegacién Aérea. Dicha
autoridad es ejercida por el Secretario de Sistemas Operacionales, quien tiene como funcién el
prestar los servicios de proteccion y apoyo al vuelo para la navegacion en el Espacio Aéreo
nacional o el que le sea delegado.

La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, area funcional dependiente de la Secretaria de
Sistemas Operacionales suministra y controla los Servicios de Navegacion Area relacionados con
el control de transito aéreo en el territorio nacional, esta Direccion es responsable de ejecutar la
funcién de administracion, control y supervision de la prestacion de estos servicios.

6.2.2.2. Cada operador y supervisor en una torre de control, dependencia de control de
aproximacion y centro de control, asi como sus servicios de apoyo, serdn responsables por el
servicio de navegacion aérea que prestan en su respectiva ATZ, CTR, TMA, CTA o FIR
respectivamente, por lo cual, en el ejercicio de la prestacion del servicio, seguiran las instrucciones
operacionales impartidas por la Direccién de Servicios a la Navegacién Aérea o0 quien haga sus
veces.

6.2.2.3. Toda disposicion administrativa de las Direcciones Regionales, o quien haga sus veces,
gue pudiese afectar la prestacion y gestion de los servicios de transito aéreo, deberd ser
coordinada con la Direccién de Servicios a la Navegacion Aérea, o quien haga sus veces.

6.2.3. Objetivos de los servicios de transito aéreo

Los objetivos primordiales de la prestacion de los servicios de transito aéreo, son:

a) Prevenir colisiones entre aeronaves.

b) Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de maniobras y entre esas y los obstaculos que
haya en dicha éarea.

c) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del Transito Aéreo.
d) Asesorary proporcionar informacion Util para la marcha segura y eficaz de los vuelos.

PARTE SEXTA 36




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

e) Notificar a los organismos pertinentes respecto a las aeronaves que necesitan ayuda de
busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segln sea necesario.

6.2.4. Division de los servicios de transito aéreo.
Los servicios de transito aéreo comprenderan tres servicios con las siguientes denominaciones:

6.2.4.1. El servicio de control de transito aéreo, para satisfacer los objetivos indicados en a), b) y
c) de 6.2.3.- Este servicio se divide en las tres partes siguientes:

a) Servicio de Control de Area.
b) Servicio de Control de Aproximacion.
c) Servicio de Control de Aerédromo.

6.2.4.2. El servicio de Informacién de vuelo a fin de satisfacer el objetivo d) de 6.2.3.-
6.2.4.3. El servicio de Alerta para satisfacer el objetivo e) de 6.2.3.-

6.2.4.4. Otros servicios aeronauticos de apoyo

La gestion del servicio de transito aéreo, contara con el apoyo de los servicios auxiliares de:

a) Informacion aeronautica, ofrecida de conformidad con la Parte Décimo Quinta de estos
Reglamentos

b) Comunicaciones aeronduticas, desarrolladas para el intercambio de mensajes aeronauticos de
conformidad con la Parte Décimo Quinta de estos Reglamentos y demas deposiciones de la
UAEAC

c) Meteorologia aeronautica, ofrecido de conformidad con la Parte Décimo Segunda de estos
Reglamentos

d) Cartografia aeronautica, ofrecido de conformidad con la Parte Décimo Tercera de estos
Reglamentos

e) Busqueda y salvamento, ofrecido de conformidad con la Parte Décimo Sexta de estos
Reglamentos

f) Salvamento extincién de incendios, ofrecido de conformidad con la Parte Décimo Cuarta de
estos Reglamentos

g) Procesamiento de datos de vuelo (FDP) en las facilidades automatizadas, ofrecido como parte
del servicio de telecomunicaciones e informacién aeronautica de conformidad con lo previsto en
la Parte Décimo Quinta de estos Reglamentos en concordancia con el numeral 6.2.4.5.-

h) Telecomunicaciones y Ayudas a la navegacion, ofrecido para desarrollar los requerimientos del
numeral 6.3.2. a 6.3.6 de conformidad con las normas que adopte la UAEAC, al efecto.

i) Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, ofrecido de conformidad con lo previsto
en la Parte Octava de estos Reglamentos.

6.2.4.5. Procesamiento de datos de Vuelo (FDP)
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El servicio de procesamiento de datos de vuelo sera suministrado por el Servicio de Informacion
Aeronautica (AlS) o por el Control de Transito Aéreo cuando corresponda, y su propdsito sera el de
agilizar el trafico de mensajes de la facilidad asociada y de los planes de vuelo hacia los sistemas
automatizados, corregir aquellos que sean rechazados por el sistema, actualizar las bases de
datos de los planes de vuelo repetitivos y en general contribuir con el objetivo de gestionar la
informacién asociada a la facilidad que apoye.

6.2.4.6. Sistemas de comunicaciones, navegacion, vigilancia y meteorologia aeronautica.
Los principales elementos de dichos sistemas son:

Comunicaciones: Instalaciones y servicios terrestres o por satélite utilizados para el servicio fijo
aerondutico (AFS), el servicio mévil aeronautico (SMA) y el servicio de radiodifusion aeronautica.

Navegacion: Radioayudas y ayudas visuales para la navegacion tradicionales basadas en tierra,
sistema mundial de navegacién por satélite (GNSS) y sistemas de aumentacién conexos en apoyo
de todas las fases de vuelo.

Vigilancia: Radares primario y secundario de vigilancia y otras instalaciones y servicios terrestres o
por satélite utilizados para la vigilancia dependiente automatica (ADS) o la ADS-radiodifusién
(ADS-B).

Meteorologia: Instalaciones y Servicios terrestre o por satélite utilizados para recoger y difundir
informacién meteorolégica para uso aeronautico.

6.2.4.6.1. La UAEAC, a través de la Direccion de Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion
Aérea 0 quién haga sus veces, implementara, certificard y supervisara la operacion de manera
permanente de los sistemas de comunicaciones (aire-tierra y tierra-tierra), navegacion, vigilancia y
meteorologia aeronauticos terrestres o por satélite, necesarios para la seguridad operacional y la
regularidad de los vuelos. El supervisor y operador del personal ATSEP asignado a una instalacién
especifica es el responsable de su operacion, el soporte técnico y aviso en caso de fallas para
coordinar los planes de contingencia y apoyo con la Direccidon de Telecomunicaciones y Ayudas a
la Navegacion Aérea.

6.2.4.6.2. Toda disposicion administrativa de las Direcciones Regionales, o quien haga sus veces,
gue pudiese afectar la disponibilidad de la infraestructura aeronautica del Sistema Nacional del
Espacio Aéreo de la UAEAC, debera ser coordinada con la Direccion de Telecomunicaciones y
Ayudas a la Navegacion Aérea, o quien haga sus veces.

6.2.4.6.3. La formacion de competencias del personal ATSEP, encargado del mantenimiento y el
progreso tecnoldgico del Sistema Nacional del Espacio Aéreo, se desarrollara de acuerdo al
programa nacional de instruccion para el personal de soporte de los sistemas aeronauticos de
comunicaciones, navegacion, vigilancia aeronautica, meteorologia aeronautica y sistemas de
energia y ayudas visuales que apoyan a la operacion segura de la gestion del transito aéreo.
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6.2.5. Determinacion de las necesidades los servicios de transito aéreo

6.2.5.1. Para determinar la necesidad de los servicios de transito aéreo en Colombia, se tendra en
cuenta lo siguiente:

a) Los tipos de transito aéreo de que se trata.
b) La densidad del transito aéreo.

c) Las condiciones meteoroldgicas.

d) Otros factores pertinentes.

6.2.5.2. El hecho de que las aeronaves en una determinada zona cuenten con sistemas
anticolisién de a bordo (ACAS) no sera un factor para determinar la necesidad en dicha zona, de
servicios de transito aéreo.

6.2.6. Designacion de las partes de espacio aéreo y aerodromos controlados donde se
facilitaran servicios de transito aéreo

6.2.6.1. Cuando se haya decidido facilitar servicios de transito aéreo en determinadas partes del
espacio aéreo o en determinados aerédromos, estas partes de dicho espacio aéreo de dichos
aerdédromos se designaran en relacion con los servicios de transito aéreo que deben suministrarse.

6.2.6.2. La designacion de determinadas partes del espacio aéreo o de determinados aer6dromos
se hara del modo siguiente:

6.2.6.2.1. Regiones de informacion de vuelo. Se designaran como regiones de informacion de
vuelo aquellas partes del espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

6.2.6.2.2 Areas de control y zonas de control.

6.2.6.2.2.1 Se designaran como areas de control o zonas de control aquellas partes del espacio
aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de control de transito aéreo a todos los vuelos IFR.

6.2.6.2.2.1.1 Aquellas partes de espacio aéreo controlado, en las que se determine que también
se suministrard servicio de control de transito aéreo a los vuelos VFR, se designaran como espacio
aéreo de Clases B, C o D.

6.2.6.2.2.2. Cuando dentro de una regién de informacion de vuelo se designen areas y zonas de
control, estas formaran parte de la misma.

6.2.6.2.3. Aerédromos controlados. Se designaran como aer6dromos controlados aquellos en los
que se determine que ha de facilitarse servicio de control de transito aéreo al transito de los
mismos.

6.2.7. Clasificacion del espacio aéreo.
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Las disposiciones pertinentes a la clasificacion del espacio aéreo y las caracteristicas de sus
diferentes clases, estan contenidas en el Apéndice D.- de esta Parte.

6.2.8. Performance de navegacion requerida (RNP) para las operaciones en ruta y en area
Terminal

6.2.8.1. La UAEAC, a través de la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, o quién haga
sus veces, determinara los tipos de RNP en el espacio aéreo colombiano. Cuando corresponda, el
o los tipos de RNP para areas, derrotas o rutas ATS designadas se prescribirdn basandose en
acuerdos regionales de navegacion aérea.

6.2.8.2. (Reservado)

6.2.8.3. El tipo de RNP determinado sera el apropiado a nivel de los servicios de comunicaciones,
navegacion y transito aéreo que se proporcione en el espacio aéreo o area Terminal en cuestion.

6.2.8.4. La condicion RNP de la Aeronave estara certificada de conformidad con la parte cuarta de
estos Reglamentos Aeronauticos.

6.2.9. Establecimiento y desighacion de las dependencias que facilitan servicios de transito
aéreo

Los servicios de transito aéreo los proveeran las dependencias establecidas por la Direccion de
Servicios a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces y designadas en la forma siguiente:

6.2.9.1. Se estableceran centros de informacion de vuelo para prestar el servicio de informacion de
vuelo y el de alerta dentro de las regiones de informacién de vuelo, a no ser que tales servicios
dentro de una regién de informacién de vuelo se confien a una dependencia de control de transito
aéreo que disponga de las instalaciones y servicios adecuados para desempefiar su cometido.

Nota: Esto no elimina la posibilidad de delegar en otras dependencias la funcién de suministrar
ciertos elementos del servicio de informacion de vuelo.

6.2.9.2. Se estableceran dependencias de control de transito aéreo para prestar servicio de control
de transito aéreo, servicio de informacion de vuelo y servicio de alerta, dentro de areas de control,
zonas de control y en los aer6dromos controlados.

6.2.9.3. Las Direcciones Regionales el coordinacion con la Direccion de Telecomunicaciones y

ayudas a la navegacién aérea, o quien haga sus veces, designara las dependencias encargadas
de brindar el soporte técnico a las dependencias de control de transito aéreo que se establezcan.

PARTE SEXTA 40




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

6.2.10. Especificaciones para las regiones de informacién de vuelo, areas de control y zonas
de control.

6.2.10.1. La delimitacién del espacio aéreo donde se facilitan los servicios de transito aéreo
guardaran relacion con la naturaleza de la estructura de las rutas y con la necesidad de prestar un
servicio eficiente, cuando no se tomen en cuenta consideraciones relativas a las fronteras
nacionales.

Se concertara acuerdos que permitan la delimitacién del espacio aéreo situado a través de
fronteras nacionales cuando tal medida facilite el suministro de servicios de transito aéreo (véase
6.2.2.1).

En los casos en que la delimitacién del espacio aéreo tenga como referencia las fronteras
nacionales, sera necesario designar, de mutuo acuerdo, puntos de transferencia convenientemente
situados.

6.2.10.2. Regiones de informacién de vuelo

6.2.10.2.1. Las regiones de informacién de vuelo se delimitardn de modo que abarquen toda la
estructura de las rutas aéreas a las que presten servicios dichas regiones.

6.2.10.2.2. Toda region de informacién de vuelo incluira la totalidad del espacio aéreo comprendido
dentro de sus limites laterales, excepto cuando esté limitada por una regidn superior de
informacion de vuelo.

6.2.10.2.3. Cuando una region de informacion de vuelo esté limitada por una regién superior de
informacién de vuelo, el limite inferior designado para la region superior de informacién de vuelo
constituira el limite superior, en sentido vertical de la region de informacion de vuelo y coincidira
con un nivel de crucero VFR de la Tabla de Niveles de Crucero, de la Parte Quinta de estos
Reglamentos.

En una regidn superior de informacién de vuelo, no es necesario que los procedimientos aplicables
en ella, sean los mismos que los aplicables a la regién de informacion de vuelo subyacente.

6.2.10.3. Areas de control

6.2.10.3.1. Las éareas de control, que incluyen, entre otras, areas de control Terminal, se
delimitaran de modo que comprendan espacio aéreo suficiente para incluir en ellas las trayectorias
de los vuelos IFR, o partes de las mismas a las que se desee facilitar aquellos elementos
pertinentes del servicio de control de transito aéreo, teniendo en cuenta las posibilidades de las
ayudas para la navegacion normalmente usadas en tales areas.

En toda area de control se establecera un sistema de rutas a fin de facilitar la provision de control
de transito aéreo.
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6.2.10.3.2. Se establecera un limite inferior para el area de control a una altura sobre el suelo o el
agua que no sera inferior a 200 m (700 ft).

Nota: Esto no significa que tenga que establecerse uniformemente el limite inferior, en un area de
control

6.2.10.3.2.1. El limite inferior de un area de control, cuando sea factible y conveniente a fin de
permitir libertad de accion para los vuelos VFR efectuados por debajo del area de control, se
establecera a una altura mayor que la minima especificada en 6.2.10.3.2.

6.2.10.3.2.2. Cuando el limite inferior de un area de control esté por encima de 900 m (3 000 ft)
sobre el nivel medio del mar, coincidird con un nivel de crucero VFR de los sefialados en la Parte
Quinta de estos Reglamentos.

Ello implicard que el nivel de crucero VFR seleccionado sea tal que las variaciones de presion
atmosférica que puedan esperarse localmente no ocasionen una disminucion de este limite hasta
una altura de menos de 200 m (700 ft) sobre el suelo, o el agua.

6.2.10.3.3. En uno u otro de los siguientes casos se establecera un limite superior para el area de
control:

a) Cuando no se facilite el servicio de control de transito aéreo por encima del limite superior; o

b) Cuando el area de control esté situada por debajo de una regién superior de control, en cuyo
caso, el limite superior del area coincidira con el limite inferior de la regién superior de control.

¢) Cuando se establezca, el limite superior coincidird con un nivel de crucero VFR de los previstos
en la Parte Quinta de estos Reglamentos.

6.2.10.4. Regiones de informacién de vuelo o areas de control en el espacio aéreo superior

Donde sea conveniente limitar el nUmero de regiones de informacion de vuelo o de areas de
control, que las aeronaves que vuelen a grandes altitudes tendrian, de lo contrario, que utilizar. Se
establecerd una region de informacion de vuelo o un area de control, segun corresponda, con el fin
de incluir el espacio aéreo superior dentro de los limites laterales de varias regiones inferiores de
informacion de vuelo o de varias areas inferiores de control.

6.2.10.5. Zonas de control

6.2.10.5.1. Los limites laterales de las zonas de control abarcaran por lo menos aquellas partes del
espacio aéreo que no estén comprendidas dentro de las areas de control, que contienen las
trayectorias de los vuelos IFR que llegan y salen de los aer6dromos, que deban utilizarse cuando
reinen condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

Nota: Las aeronaves en espera en las proximidades de los aer6dromos se consideran aeronaves
gue llegan.

PARTE SEXTA 42




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

6.2.10.5.2. Los limites laterales de las zonas de control se extenderan, por lo menos, a 9.3 km (5
NM), a partir del centro del aerédromo o aerddromos de que se trate, en las direcciones en que
puedan efectuarse las aproximaciones.

Una zona de control puede incluir dos o0 mas aer6dromos cercanos.

6.2.10.5.3. Si una zona de control esta ubicada dentro de los limites laterales de un area de
control, aquélla se extendera hacia arriba, desde la superficie del terreno hasta el limite inferior, por
lo menos, del area de control.

Cuando resulte conveniente, se podra establecer un limite superior, mas elevado que el limite
inferior del area de control situada encima de ella.

6.2.10.5.4. Cuando la zona de control esté situada fuera de los limites laterales del area de control
deberia establecerse un limite superior.

6.2.10.5.5. Si se desea establecer el limite superior de una zona de control a un nivel mas elevado
que el limite inferior de un area de control situada por encima, o si la zona de control esta situada
fuera de los limites laterales de un &rea de control, su limite superior se establecera a un nivel que
los pilotos puedan identificar facilmente. Cuando este limite esté por encima de 900 m (3 000 ft)
sobre el nivel medio del mar, coincidird con un nivel de crucero VFR de la Tabla de Niveles de
Crucero, de la Parte Quinta de estros Reglamentos.

Ello implica que, en caso de que se utilice, el nivel de crucero VFR seleccionado, sea tal que las
variaciones de presion atmosférica que puedan esperarse localmente no ocasionen una
disminucion de este limite hasta una altura de menos de 200 m (700 ft) sobre el suelo o el agua.

6.2.11. Identificacién de las dependencias de servicios de transito aéreo

a) Los Centros de Control de Area, o Centros de Informacion de Vuelo, se identificaran por el
nombre de una poblacién o ciudad cercanos, o por alguna caracteristica geografica.

b) Las Torres de Control de Aer6dromo o las dependencias de Control de Aproximacion, se
identificaran, preferiblemente, por el nombre del aerédromo en que estén situadas

c) Las Zonas de Control, las Areas de Control y las Regiones de Informacion de Vuelo, se
identificaran por el nombre de la dependencia que ejerce jurisdiccion sobre dicho espacio aéreo.

6.2.12. Establecimiento e identificacion de rutas ATS

6.2.12.1. Cuando se establezcan las rutas ATS, se proporcionara un espacio aéreo protegido a lo
largo de cada ruta ATS y una separacion segura entre rutas ATS adyacentes.

6.2.12.2. Cuando lo justifiquen la densidad, la complejidad o la naturaleza del transito, se

estableceran rutas especiales para uso del transito a bajo nivel, comprendidos los helicépteros que
operen hacia o desde heliplataformas situadas en alta mar. Al determinar la separacion lateral
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entre dichas rutas, se tendran en cuenta los medios de navegacion disponibles y el equipo de
navegacion transportado a bordo de los helicopteros.

6.2.12.3. Las rutas ATS se identificaran por medio de designadores.

6.2.12.4. Los designadores de las rutas ATS distintas de las rutas normalizadas de salida y de
llegada deberan seleccionarse de conformidad con los principios expuestos en el Apéndice A.

6.2.12.5. Las rutas normalizadas de salida y de llegada asi como los procedimientos conexos
deberan identificarse de conformidad con los principios expuestos en el Apéndice C de esta Parte.

6.2.13. Establecimiento de puntos de cambio

Se estableceran puntos de cambio en los tramos de ruta ATS definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF, cuando ello facilite la precision de la navegacion a lo largo de los tramos
de ruta. El establecimiento de puntos de cambio se limitara a tramos de ruta de 110 Km (60 NM) o
mas, excepto cuando la complejidad de las rutas ATS, la densidad de las ayudas para la
navegacion u otras razones técnicas y operacionales justifiquen el establecimiento de puntos de
cambio en tramos de ruta mas cortos.

A menos que se establezca otra cosa en relacion con la performance de las ayudas para la
navegacion o con los criterios de proteccién de frecuencias, el punto de cambio, en tal tramo de
ruta, deberia ser el punto medio entre las instalaciones, en el caso de un tramo de ruta recto, o la
interseccién de radiales en el caso de un tramo de ruta que cambia de direccién

6.2.14. Establecimiento e identificacién de puntos significativos

6.2.14.1. Se estableceran puntos significativos con el fin de definir una ruta ATS o en relacion con
los requisitos de los servicios de transito aéreo, para informacion relativa a la marcha de las
aeronaves en vuelo.

6.2.14.2. Los puntos significativos se identificaran por medio de designadores.

6.2.14.3. Los puntos significativos se estableceran e identificardn de conformidad con los principios
expuestos en el Apéndice B.

6.2.15. Establecimiento e identificacion de rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves.
Cuando sea necesario, para el rodaje de las aeronaves se estableceran en el aerédromo
respectivo rutas normalizadas entre las pistas, plataformas y areas de mantenimiento. Dichas rutas
deberian ser directas, simples y, siempre que fuera posible, concebidas para evitar conflictos de
transito.

Las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves se identificardn mediante designadores
claramente distintos de los utilizados para las pistas y rutas ATS.
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6.2.16. Coordinacion entre el explotador y los servicios de transito aéreo

6.2.16.1. Las dependencias de los servicios de transito aéreo, al desempefar sus funciones,
tendran debidamente en cuenta las necesidades del explotador inherentes al cumplimiento de sus
obligaciones especificadas en la Parte Cuarta de éstos Reglamentos, el sistema de gestién de la
seguridad operacional establecido para el aerédromo y si el explotador la necesita, pondran a su
disposicibn o a la de su representante autorizado la informacién de que dispongan tales
dependencias, para que el explotador o su representante autorizado pueda cumplir sus respon-
sabilidades.

6.2.16.2. Cuando lo solicite un explotador, los mensajes (comprendidos los informes de posicion),
recibidos por las dependencias de los servicios de transito aéreo y relacionados con el vuelo de la
aeronave respecto a la cual se suministre servicio de control de operaciones por dicho explotador,
se pondran, en la medida de lo posible, a la inmediata disposicion del explotador o de su
representante designado, de conformidad con los procedimientos convenidos localmente.

6.2.16.3. Con el objeto de realizar una gestion eficiente de la afluencia de transito aéreo, los
explotadores y las dependencias de afluencia trabajaran mediante modelos de colaboracion en la
construccién de decisiones y pondran intercambiar informaciéon de vigilancia, bases de datos y
deméas medios necesarios par cumplir con el objetivo de disminuir cualquier demora injustificada
del trénsito aéreo que utiliza el Sistema Nacional del Espacio Aéreo.

6.2.16.4. La Coordinacién de los servicios de transito aéreo con los explotadores de los
aer6dromos se determinara por la que establezcan estos reglamentos aeronauticos en su Parte
relacionada con Aerédromos, Aeropuertos y Helipuertos.

6.2.17. Coordinacion entre las autoridades militares y de policia y los servicios de transito
aéreo y de apoyo.

6.2.17.1. La UAEAC en su condicion de Autoridad Aeronautica en el espacio aéreo nacional y sus
dependencias a cargo de los servicios de transito aéreo y servicios de apoyo, estableceran y
mantendran una cooperacion estrecha con la Fuerza Aérea Colombiana, las autoridades militares
y de policia, responsables de las actividades que puedan afectar los vuelos de las aeronaves
civiles.

6.2.17.2. La coordinacién de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles
se llevara a cabo de conformidad con 6.2.18.-

6.2.17.3. La UAEAC, tomara las medidas necesarias para permitir que la informacion relativa a la
realizacion segura y rapida de los vuelos de las aeronaves civiles se intercambie prontamente entre
las dependencias de los servicios de transito aéreo y las dependencias militares correspondientes.

6.2.17.3.1. Los servicios de transito aéreo facilitaran a las dependencias militares y de policia
correspondiente, el plan de vuelo pertinente y otros datos relativos a los vuelos de las aeronaves
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civiles, ya sea periodicamente, o a solicitud, de acuerdo con los procedimientos convenidos
localmente. A fin de evitar o reducir la necesidad de recurrir a la interceptacion, las autoridades
encargadas de los servicios de transito aéreo designaran las areas o rutas en las que se apliquen a
todos los vuelos las disposiciones de esta Parte y de la Parte Décimo quinta, relativas a los planes
de vuelo, a las comunicaciones en ambos sentidos y a la notificacion de la posicion, con objeto de
garantizar que las correspondientes dependencias de los servicios de transito aéreo dispongan de
todos los datos pertinentes para el fin especifico de facilitar la identificacion de las aeronaves
civiles.

6.2.17.3.2. Las relaciones de cooperacion técnica con el Ministerio de Defensa Nacional se
regiran mediante convenio suscrito entre dicho Ministerio y la UAEAC. La UAEAC compartird las
sefales de sus sensores radar primario y secundario estableciendo los mecanismos necesarios
para dicha integracion.

6.2.17.3.3. Se estableceran procedimientos especiales para asegurar que:

a) Se notifiqgue a las dependencias de los servicios de transito aéreo si una dependencia militar
observa que una aeronave, que es 0 pudiera ser una aeronave civil, se aproxima o ha entrado en
una zona en la que pudiera ser necesaria la interceptacion;

b) Se haga todo lo posible para confirmar la identidad de la aeronave y para proporcionarle la guia
de navegacion que haga innecesaria la interceptacion.

c) Se desarrolle en conjunto el sistema de vigilancia radar, involucrando los sensores primarios y
secundarios necesarios para un desarrollo armonioso del Sistema Nacional del Espacio Aéreo.

6.2.18. Coordinacién de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles

6.2.18.1. Las disposiciones para la realizacién de toda actividad potencialmente peligrosa para las
aeronaves civiles, sea sobre el territorio nacional o sobre alta mar, o sobre cualquier otro territorio
sometido a los servicios ATS Colombianos, se coordinara con la autoridad ATS competente. La
coordinacion se efectuara con la antelacion necesaria para que pueda publicarse oportunamente la
informacién sobre las actividades, de conformidad con las disposiciones de la Parte decimoquinta
de estos Reglamentos.

6.2.18.2. EIl objetivo de la coordinacién serd lograr las mejores disposiciones que eviten peligros
para las aeronaves civiles y produzcan un minimo de interferencia con las operaciones ordinarias
de dichas aeronaves.

6.2.18.2.1. Al adoptar las mencionadas disposiciones, se tendran en cuenta los siguientes
criterios:

a) El lugar, la hora y la duracion de estas actividades deberian ser elegidos de modo que se evite
el cambio de trazado de las rutas ATS establecidas, la ocupacion de los niveles de vuelo mas
econémicos o retrasos de los vuelos regulares de las aeronaves, a menos que no exista otra
posibilidad;
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b) La extension de los espacios aéreos designados para la realizacion de las actividades sera la
minima posible;

c) Se proveera una comunicacién directa entre la autoridad ATS competente o la dependencia de
servicios de transito aéreo y los organismos o dependencias que realizan las actividades, para que
se recurra a ella cuando las emergencias que sufran las aeronaves civiles u otras circunstancias
imprevistas hagan necesaria la interrupcion de dichas actividades.

6.2.18.3. Las autoridades ATS competentes seran responsables de iniciar la publicacion de la
informacién sobre las actividades.

6.2.18.4. Si las actividades que constituyen un peligro potencial para los vuelos de las aeronaves
civiles se realizan en forma regular o continua, se estableceran comités especiales, segin sea
necesario, para asegurar una coordinacién adecuada entre las necesidades de todas las partes
interesadas.

6.2.18.5. Se tomaran medidas adecuadas para evitar que las emisiones de los rayos laser afecten
negativamente a las operaciones de vuelo.

6.2.18.6. La UAEAC, a fin de proporcionar mayor capacidad del espacio aéreo y mejorar la
eficiencia y la flexibilidad de las operaciones de las aeronaves, establecerd procedimientos que
permitan la utilizacion flexible de la parte del espacio aéreo reservada para actividades militares y
otras actividades especializadas. Los procedimientos deberan permitir que todos los usuarios del
espacio aéreo tengan acceso seguro a tal espacio aéreo reservado, tales espacios reservados o
restringidos, seran devueltos a la normalidad de las operaciones civiles, una vez hayan cesado las
razones que dieron origen a tal reserva o restriccion.

6.2.19. Datos aeronauticos

6.2.19.1 Los aspectos concernientes a los datos aeronauticos y su calidad, estan previstos en el
Apéndice E.- de esta Parte. La determinacion y notificacién de los datos aeronauticos relativos a
los servicios de transito aéreo se efectuard conforme a los requisitos de exactitud e integridad
fijados en las Tablas 1 a 5 del Apéndice E, teniendo en cuenta, al mismo tiempo los procedimientos
del sistema de calidad establecido y las normas contenidas en la Parte 13, 14 y 15 de estos
reglamentos aeronauticos.

6.2.20. Coordinacion entre los servicios de meteorologia aerondutica y los servicios de
transito aéreo

6.2.20.1. Para conseguir que las aeronaves reciban la informacion meteorol6gica mas reciente
para las operaciones, se concertaran cartas de acuerdo entre los servicios de meteorologia
aeronautica y los servicios de transito aéreo, como lo ha dispuesto la Parte 12 del RAC, para que
el personal ATS:

a) Ademas de utilizar instrumentos indicadores, informe, cuando sean observados por el
personal de los servicios de transito aéreo o comunicados por las aeronaves, de otros elementos
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meteoroldgicos que puedan haber sido convenidos;

b) Comunique tan pronto como sea posible, a la oficina meteorologica correspondiente o al
centro de analisis y pronostico de meteorologia aeronautica, asociado al centro de control de
Bogota, de los fendémenos meteorolégicos de importancia para las operaciones, cuando sean
observados por el personal de los servicios de transito aéreo o comunicados por las aeronaves
y no se hayan incluido en el informe meteorolégico del aer6dromo;

c) Comunique tan pronto como sea posible a la oficina meteorologica correspondiente o al
centro de andlisis y pronéstico de meteorologia aerondutica, asociado al centro de control de
Bogota, la informacién pertinente relativa a actividad volcanica precursora de erupciéon, a
erupciones volcanicas y la informacion relativa a las nubes de cenizas volcanicas. Asi mismo, los
centros de control de aérea y los centros de informacion de vuelo naotificaran la informacién a la
oficina de vigilancia meteoroldgica y a los centros de avisos de cenizas volcanicas (VAAC)
correspondientes.

6.2.20.2. Se mantendra estrecha coordinaciéon entre los centros de control de area, los centros
de informacion de vuelo, el centro de analisis y pronéstico, y las oficinas de vigilancia
meteoroldgica correspondientes, para asegurar que la informacidn acerca de cenizas volcanicas
gue se incluye en los mensajes NOTAM y SIGMET sea coherente.

6.2.21. Coordinacién entre los servicios de informacién aerondautica y los servicios de
transito aéreo

6.2.21.1. Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacién aerondutica
reciban informacion que les permita proporcionar informacion previa al vuelo actualizada y
satisfacer la necesidad de contar con informaciéon durante el vuelo, se concertaran acuerdos
entre la autoridad de los servicios de informacién aerondutica y la de los servicios de transito
aéreo, como lo indica la Parte Décimo quinta de estos reglamentos, para que el personal de los
servicios de transito aéreo comunique, con un minimo de demora, a la dependencia encargada
de los servicios de informacion aerondutica:

a) Informacién sobre las condiciones en el aerédromo;

b) Estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la navegacion situadas
dentro de la zona de su competencia,

c) Presencia de actividad volcanica observada por el personal de los servicios de transito aéreo o
comunicada por aeronaves; y

d) Toda informacion que se considere de importancia para las operaciones.

6.2.21.2. Antes de incorporar modificaciones en el Sistema Nacional del Espacio Aéreo, los
servicios responsables de las mismas tendran debidamente en cuenta el plazo que el servicio de
informacién aeronautica necesita para la preparacion, produccion y publicacién de los textos
pertinentes que hayan de promulgarse. Por consiguiente, es necesario que exista una coordinacién
oportuna y estrecha entre los servicios interesados para asegurar que la informacion sea entregada
al servicio de informacidn aeronautica a su debido tiempo.

6.2.21.3. Particularmente importantes son los cambios en la informacién aeronautica que afectan a
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las cartas o sistemas de navegacion automatizados cuya notificacion requiere utilizar el sistema de
reglamentacion y control de informacion aeronautica (AIRAC) tal como se especifica en la Parte
Decimoquinta de estos Reglamentos y en el Apéndice D.- de ésta Parte. El personal de los
servicios de transito aéreo cumplird con los plazos establecidos por las fechas de entrada en vigor
AIRAC predeterminadas, acordadas internacionalmente, previendo ademas, 14 dias adicionales
contados a partir de la fecha de envio de la informacion y/o datos brutos que remitan a los servicios
de informacion aeronautica.

6.2.21.4. El personal de los servicios de transito aéreo responsable de suministrar la informacién
ylo datos brutos aeronduticos a los servicios de informacion aerondutica tendran debidamente en
cuenta los requisitos de exactitud e integridad de los datos aeronauticos especificados en el
Apéndice E.-

6.2.21.4.1. La informacion AIRAC sera distribuida por el servicio de informaciéon aeronautica de
conformidad a lo establecido en la parte 15 de estos reglamentos aeronauticos; para todos los
efectos, la informacion oficial y validad sera aquella que contenga la AIP. Las Cartas Aerondauticas
Oficiales elaboradas por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), se
publicaran en un Unico documento denominado Publicacién de Informacién Aeronautica, AIP de
Colombia.

6.2.22. Coordinacién entre los servicios de Seguridad de la Aviacién Aeroportuaria y los
servicios de transito aéreo.

6.2.22.1. Las coordinaciones entre el area de seguridad de la aviacion de un aeropuerto y los
servicios de transito aéreo estaran enmarcadas dentro de lo reglado por la Parte decimoséptima de
estos reglamentos aeronauticos y el programa de seguridad de la aviacion del respectivo
aeropuerto.

6.2.22.2. Los Servicios de Transito Aéreo deberan cumplir con las normas de seguridad de la
aviacion y los procedimientos que se establezcan, en especial, los planes de contingencia frente
actos de interferencia ilicita que deberan permanecer en cada dependencia.

6.2.23. Altitudes minimas de vuelo

6.2.23.1. La UAEAC, determinara y promulgara las altitudes minimas de vuelo respecto a cada
ruta y area de control ATS sobre su territorio. Las altitudes minimas de vuelo determinadas
proporcionaran, como minimo, un margen de franqueamiento por encima del obsticulo
determinante situado dentro del area de que se trate.

6.2.24. Servicios a las aeronaves en caso de una emergencia

6.2.24.1. Se dara la mayor atencion, asistencia y prioridad sobre otras aeronaves a la aeronave

gue se sepa, 0 se sospeche, que se encuentra en estado de emergencia, incluido el caso de que
esté siendo objeto de interferencia ilicita, segun exijan las circunstancias.
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6.2.24.1.1. Para indicar que se encuentra en estado de emergencia una aeronave equipada con
una capacidad apropiada de enlace de datos o un respondedor SSR podria hacer funcionar el
equipo en la forma siguiente:

a) En el Modo A, codigo 7700; o

b) En el Modo A, cédigo 7500, para indicar en forma especifica que estd siendo objeto de
interferencia ilicita; o

c) Activar la capacidad de emergencia o urgencia apropiada de la ADS;

d) Transmitir el mensaje de emergencia apropiado mediante CPDLC.

6.2.24.1.2 En caso de una emergencia, en las comunicaciones entre las dependencias ATS y las
aeronaves deben observar los principios relativos a factores humanos.

6.2.24.2. Cuando se sepa 0 sospeche que una aeronave es objeto de interferencia ilicita, las
dependencias ATS atenderan con prontitud las solicitudes de dicha aeronave. Seguird trans-
mitiéndose la informacién que proceda para que el vuelo se realice con seguridad, y se tomaran las
medidas necesarias para facilitar la realizacion de todas las fases de vuelo, especialmente el
aterrizaje, en condiciones de seguridad.

6.2.25. Contingencia en vuelo
6.2.25.1. Aeronaves extraviadas o no identificadas.

Las expresiones “aeronave extraviada” y “aeronave no identificada” tienen en este contexto los
significados siguientes:

Aeronave extraviada: Toda aeronave que se haya desviado considerablemente de la derrota
prevista, o que haya notificado que desconoce su posicion.

Aeronave no identificada: Toda aeronave que haya sido observada, o con respecto a la cual se
haya notificado que vuela en una zona determinada, pero cuya identidad no haya sido establecida.

Nota: Una aeronave podria ser considerada como “aeronave extraviada” por una dependencia y
simultaneamente como “aeronave no identificada” por otra dependencia.

6.2.25.1.1. Tan pronto como una dependencia de los servicios de transito aéreo tenga
conocimiento de que hay una aeronave extraviada, tomara, todas las medidas necesarias para
auxiliar a la aeronave y proteger su vuelo.

Cualquier dependencia de los servicios de transito aéreo que tenga conocimiento de que una
aeronave se ha extraviado, o esta a punto de extraviarse, en una zona en la que corre el riesgo de
ser interceptada u otros peligros para su seguridad, debera proporcionarle ayuda para la
navegacion.

6.2.25.1.1.1. Si no se conoce la posicion de la aeronave, la dependencia de los servicios de
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transito aéreo:

a) Tratara de establecer, a no ser que ya se haya establecido, comunicacién en ambos sentidos
con la aeronave;

b) Utilizara todos los medios disponibles para determinar su posicion;

c) Informard a las otras dependencias ATS de las zonas en las cuales la aeronave pudiera
haberse extraviado o pudiera extraviarse, teniendo en cuenta todos los factores que en dichas
circunstancias pudieran haber influido en la navegacion de la aeronave;

d) Informara, de conformidad con los procedimientos convenidos localmente, a las dependencias
militares apropiadas y les proporcionara el plan de vuelo pertinente y otros datos relativos a la
aeronave extraviada;

e) Solicitara a las dependencias citadas en c) y d) y a otras aeronaves en vuelo toda la ayuda que
puedan prestar con el fin de establecer comunicacién con la aeronave y determinar su posicion.

Los requisitos mencionados en d) y e) tienen también aplicacion a las dependencias ATS que
hayan sido informadas de conformidad con c).

6.2.25.1.1.2. Cuando se haya establecido la posicion de la aeronave, la dependencia de los
servicios de transito aéreo:

a) Notificara a la aeronave su posicién y las medidas correctivas que haya de tomar; y

b) Suministrara a otras dependencias ATS y a las dependencias militares apropiadas, cuando
sea necesario, la informacién pertinente relativa a la aeronave extraviada y el asesoramiento que
se le haya proporcionado.

6.2.25.1.2. Tan pronto como una dependencia de los servicios de transito aéreo tenga
conocimiento de la presencia de una aeronave no identificada en su zona, hara todo lo posible para
establecer la identidad de la aeronave, siempre que ello sea necesario para suministrar servicios
de transito aéreo o lo requieran las autoridades militares apropiadas, de conformidad con los
procedimientos convenidos localmente. Con este objetivo, la dependencia de los servicios de
transito aéreo adoptara, de entre las medidas siguientes, las que considere apropiadas al caso:

a) Tratara de establecer comunicacién en ambos sentidos con la aeronave;

b) Preguntard a las demés dependencias de los servicios de transito aéreo de la region de
informacién de vuelo acerca de dicho vuelo y pedira su colaboraciéon para establecer comunicacion
en ambos sentidos con la aeronave;

c) Preguntara a las dependencias de los servicios de transito aéreo de las regiones de
informacién de vuelo adyacentes acerca de dicho vuelo y pedira su colaboracion para establecer
comunicacion en ambos sentidos con la aeronave;

d) tratara de obtener informacion de otras aeronaves que se encuentren en la misma zona.

6.2.25.1.2.1. Tan pronto como se haya establecido la identidad de la aeronave, la dependencia de

los servicios de transito aéreo lo notificard, si fuera necesario, a la Fuerza Aérea Colombiana o a la
dependencia militar apropiada.
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6.2.25.2. Interceptacion de aeronaves civiles

6.2.25.2.1. Tan pronto como una dependencia de los servicios de transito aéreo tenga
conocimiento de que una aeronave esta siendo interceptada en su zona de responsabilidad
adoptara, de entre las medidas siguientes, las que considere apropiadas al caso:

a) Tratara de establecer comunicacion en ambos sentidos con la aeronave interceptada mediante
cualquier medio disponible, inclusive la radiofrecuencia de emergencia de 121,5MHz, a no ser que
ya se haya establecido comunicacion;

b) Notificara al piloto que su aeronave esta siendo interceptada;

c) Establecerd contacto con la dependencia de control de interceptacion que mantiene
comunicaciones en ambos sentidos con la aeronave interceptora y proporcionara la informacion de
gue disponga con respecto a la aeronave;

d) Retransmitira, cuando sea necesario, los mensajes entre la aeronave interceptora o la
dependencia de control de interceptacion y la aeronave interceptada;

e) Adoptard, en estrecha coordinacion con la dependencia de control de interceptacion, todas las
medidas necesarias para garantizar la seguridad de la aeronave interceptada;

f) Informard a las dependencias ATS de las regiones de informacién de vuelo adyacentes si
considera que la aeronave extraviada proviene de dichas regiones de informacion de vuelo.

6.2.25.2.2. Tan pronto como una dependencia de los servicios de transito aéreo tenga
conocimiento de que una aeronave esta siendo interceptada fuera de una zona de responsabilidad
adoptara de entre las medidas siguientes, la que considere apropiada al caso:

a) Informard a la dependencia ATS que esta al servicio de la parte del espacio aéreo en la cual
tiene lugar la interceptacion, proporcionando los datos de que disponga para ayudarla a identificar
la aeronave y le pedira que intervenga en lo posible.

b) Retransmitira los mensajes entre la aeronave interceptada y la dependencia ATS
correspondiente, la dependencia de control de interceptacion o la aeronave interceptora.

6.2.26. La hora en los servicios de transito aéreo

6.2.26.1. Las dependencias de servicios de transito aéreo emplearan el Tiempo Universal
Coordinado (UTC) y lo expresaran en horas y minutos y, cuando se requiera, en segundos del dia
de 24 horas que comienza a medianoche. La misma hora haré parte de las anotaciones técnicas
realizadas por las areas de soporte técnico.

6.2.26.2. Las dependencias de servicios de transito aéreo estaran dotadas de relojes que
indiquen horas, minutos y segundos, claramente visibles desde cada uno de sus puestos de
trabajo.

6.2.26.3. Los relojes de las dependencias de servicios de transito aéreo y otros dispositivos para
registrar la hora seran verificados segun sea necesario, a fin de que den la hora exacta, con una
tolerancia de +30 segundos respecto al UTC. Cuando una dependencia de servicios de transito
aéreo utilice comunicaciones por enlace de datos, los relojes y otros dispositivos para registrar la
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hora se verificaran segun sea necesario, a fin de que den la hora exacta con una tolerancia de un
segundo respecto al UTC.

6.2.26.4. La hora exacta debera obtenerse de una estacion homologadora, o si no fuese posible,
de otra dependencia que haya obtenido la hora exacta de dicha estacion.

6.2.26.5. Las torres de control de aerédromo suministraran la hora exacta al piloto, antes de que la
aeronave inicie su rodaje para el despegue, a menos que se haya dispuesto lo necesario para que
el piloto la obtenga de otra fuente. Ademas, las dependencias de servicios de transito aéreo
suministraran la hora exacta a las aeronaves, a peticion de éstas. Las sefiales horarias se referiran
al medio minuto més préximo.

6.2.26.6. Las grabadoras de datos radar y de voz que se dispongan para el registro de las
comunicaciones y de los videos radar estaran sincronizadas con los relojes de las dependencias de
transito aéreo respectivas.

6.2.27. Transpondedores de notificacion de la altitud de presion

La UAEAC fijara los requisitos para llevar a bordo transpondedores de notificacion de la altitud de
presion y para su funcionamiento en partes determinadas del espacio aéreo por intermedio de la
Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces.

6.2.28. Sistemas de referencia comunes

6.2.28.1. Sistema de referencia horizontal

6.2.28.1.1. El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utilizara como sistema de
referencia (geodésica) horizontal para la navegacion aérea en Colombia. Las coordenadas
geograficas aeronduticas publicadas (que indican la latitud y la longitud) se expresan en funcion de
la referencia geodésica del WGS-84.

6.2.28.2. Sistema de referencia vertical

6.2.28.2.1. La referencia al nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacién de la altura
(elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como geoide, se
utilizara como sistema de referencia vertical para la navegacion aérea en Colombia.

6.2.28.3. Sistema de referencia temporal para los servicios de navegacién aérea.

6.2.28.3.1. El tiempo universal coordinado (UTC) se utilizaran como sistema de referencia
temporal para los servicios de navegacion aérea en Colombia.

6.2.28.3.2. Si se utilizare un sistema de referencia temporal diferente, asi se indicara en GEN 2.1.2
de la publicacién de informacion aeronautica (AlP).
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6.2.28.4. Utilizacion del GNSS

6.2.28.4.1. La Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil (UAEAC) autoriza la utilizacion
del sistema GNSS en el espacio aéreo colombiano, sin embargo, la UAEAC no adquiere
responsabilidad alguna por los efectos derivados de errores o falta de exactitud, integridad,
disponibilidad y continuidad de las emisiones satelitales que pudieran traducirse en un mal
funcionamiento de los equipos receptores RNAV (GNSS), del uso inadecuado de éstos y al
incumplimiento de la normativa internacional dispuesta para este fin.

6.2.29. Competencia lingiistica

6.2.29.1. Los controladores de transito aéreo deberan hablar y comprender el idioma espafiol
(castellano) y es su responsabilidad el obtener los conocimientos de Ingles establecidos en la parte
segunda de los reglamentos aeronauticos.

6.2.29.2. En caso que existan inconvenientes en la comunicacién en el idioma espafiol, con
dependencias de transito aéreo de otros Estados, el idioma inglés se utilizard para tales
comunicaciones.

6.2.30. Arreglos para casos de contingencia

6.2.30.1. La UAEAC, por intermedio de la Secretaria de Sistemas Operacionales, elaborard y
promulgara planes de contingencia para su ejecucién en el caso de interrupcién, o posible
interrupcion de los servicios de transito aéreo y los servicios de apoyo correspondientes, en el
espacio aéreo en que las dependencias colombianas tengan la responsabilidad de proporcionar
dichos servicios.

6.2.30.2. Los planes de contingencia se elaboraran con la asistencia de la OACI, segun sea
necesario, en estrecha coordinacién con las autoridades de los servicios de transito aéreo
responsables del suministro de servicios en partes adyacentes del espacio aéreo y con los
usuarios del espacio aéreo correspondientes.

6.2.30.3. En caso de desastres 0 emergencias de caracter nacional, el Director de la UAEAC podra
facilitar la prestacion de servicios temporales de transito aéreo en el espacio aéreo de las zonas
afectadas, por intermedio de la Direccién de Servicios a la Navegacion Aérea, o quien haga sus
veces, y con el apoyo de los equipos y sistemas necesarios por parte de la Direccion de
Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces.

6.2.31. Gestion de la Seguridad Operacional del ATS
6.2.31.1. La Direccién de Servicios a la Navegacion Aérea de la UAEAC, o quien haga sus veces
establecerd y mantendrd un programa de gestion de la seguridad operacional del ATS, integrado al

esquema nacional, para lograr un nivel aceptable de seguridad en el suministro de los servicios de
transito aéreo siguiendo las guias que para este fin establezca la Direccibn General, como
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responsable del sistema de gestidn integrado de la seguridad operacional para la aviacion civil y
las contenidas en el Apéndice G de esta parte de los reglamentos.

6.2.31.2. La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea de la UAEAC, o quién haga sus veces,
establecerd y mantendra el nivel aceptable de seguridad y los objetivos de seguridad aplicables al
suministro del ATS dentro del espacio aéreo y en los aerédromos colombianos. De ser aplicable,
se establecerdn los niveles de seguridad y los objetivos de seguridad mediante acuerdos
regionales de navegacion aérea. El nivel aceptable de seguridad en términos cualitativos o
cuantitativos se expresara utilizando los siguientes modos:

a) una probabilidad maxima de un suceso indeseable, como colisién, pérdida de la separacion o
incursion en la pista;

b) un nimero maximo de accidentes por hora de vuelo;

C) un nimero maximo de incidentes por movimiento de aeronaves; y

d) un nimero maximo de alertas de conflicto a corto plazo (STCA) vélidas por movimiento de
aeronaves.

6.2.31.3. En el programa de gestion de la seguridad ATS, entre otras cosas:

a) se identificardn los peligros reales y posibles y se determinard la necesidad de medidas
correctivas;

b) se asegurard que se aplican las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel
aceptable de seguridad; y

C) se prevera la supervision permanente y evaluacién periddica del nivel de seguridad logrado.

6.2.31.4. Cualquier cambio significativo del sistema ATC relacionado con la seguridad operacional,
incluida la implantacion de una minima reducida de separacién o de un nuevo procedimiento,
solamente entrard en vigor después de que una evaluacion o un caso de seguridad operacional
haya demostrado que se satisfar4d un nivel aceptable de seguridad y se haya consultado a los
usuarios. Cuando proceda, la Secretaria de Sistemas Operacionales o quien haga sus veces
asegurara que se tomen las medidas adecuadas para que haya supervision después de la
implantacién con el objeto de verificar que se satisface el nivel definido de seguridad operacional.
Cuando, por la indole del cambio, no pueda expresarse el nivel aceptable de seguridad operacional
en términos cuantitativos, la evaluacion de la seguridad puede depender de un juicio operacional.

6.2.32. Sistema de Gestion de Calidad y Aseguramiento de la calidad de los servicios de
transito aéreo.

6.2.32.1. En el contexto del sistema de gestion de calidad, la Direcciébn de Servicios a la
Navegacion Aérea, o quien haga sus veces, identificara las calificaciones y los conocimientos
requeridos para cada funcién en el ATM, el cumplimiento de los procedimientos, la observancia de
la normatividad en forma permanente y para todo efecto, el personal asignado deberd haber
cursado y estar certificado dentro del programa nacional de instruccién de transito aéreo del Centro
de Estudios de Ciencias Aeronauticas.
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6.2.32.2. El area funcional de Aseguramiento de la Calidad ATS verificara la existencia de procesos
de Sistemas de Gestidon de Calidad en la prestacion de dichos servicios.

6.2.32.3. El sistema de gestién de la calidad establecido de acuerdo con el numeral anterior,
debera ser conforme a la NTCGP 1000 segun la Ley 872 de 2003 y las normas que la
complementen.

6.2.32.4. El cumplimiento del sistema de gestion de calidad se demostrar4d mediante auditorias de
aseguramiento de calidad al ATM. Al identificar una situaciéon de no conformidad, la Secretaria de
Sistemas Operacionales o quien haga sus veces, determinard y tomaran las medidas necesarias
para corregir su causa. Todas las observaciones de auditoria y medidas correctivas o preventivas,
se presentaran con pruebas y se documentaran en forma apropiada.

6.2.33. Consideraciones relativas al personal.

6.2.33.1 El personal que preste sus servicios en la Gestion del Transito Aéreo estara integrado
por Controladores de transito aéreo titulares de las correspondientes licencias y habilitaciones
pertinentes a las posiciones que hayan de asumir en las diferentes torres de control, dependencias
de control de aproximacion, y centros de control de &rea o informacién de vuelo en el pais.

6.2.33.1. Para asegurar que el mencionado personal adquiera y conserve el nivel de competencia
requerido, este debera haber cumplido con el programa de instrucciéon establecido, sometiéndose
igualmente al entrenamiento y calificaciones recurrentes, conforme se determine en dicho
programa para los servicios de transito aéreo.

6.2.33.3. En la organizacion de los servicios de transito aéreo, se tendran en cuenta los principios
relativos a factores humanos que permitan un desempefio 6ptimo del personal.

6.2.34. Otros documentos con normas e instrucciones para los servicios ATS

Para el desarrollo de las prescripciones de esta Parte, se implementaran los siguientes
documentos:

a) Manuales Guia: Manual de obligatorio cumplimiento, adoptados mediante resolucién del
Director General de la UAEAC y que estandarizara los procedimientos y requerimientos de un
servicio.

b) Manuales operativos: que contendran el desarrollo de las normas y sus manuales especificos
para cada dependencia de los servicios de transito aéreo, expedidas por la Direccion de
Servicios a la Navegacion Aérea. Estos manuales son de obligatorio cumplimento para la
dependencia correspondiente y su personal.

c) Circulares de Gestion ATM: que determinan lineamientos para el desempefio de determinadas
funciones técnicas, los cuales son de obligatorio cumplimento para los funcionarios que han de
ejecutarlas, expedidas por la Direccion.

d) Cartas de acuerdo internacionales: que determinan las relaciones técnicas con dependencias
de los servicios de transito aéreo adyacentes con otros paises, las que seran suscritas por el
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Director de Servicios a la Navegacion aérea y ratificadas con el visto bueno de la Direccion
General.

Cartas de acuerdo nacionales: que determinan las relaciones técnicas entre dependencias de
los servicios de transito aéreo adyacentes, o entre estos y los servicios de apoyo, O
dependencias externas relacionadas con los servicios de control de transito aéreo. Estas cartas
seran suscritas por los jefes de Grupo de Aeronavegacion regional correspondientes y
ratificadas con el visto bueno del Jefe de Grupo Aeronavegacion del nivel central.

Cartas de acuerdo locales: que determina procedimientos conjuntos entre los servicios de
transito aéreo y el explotador de aeropuertos, de aeronaves u otros usuarios, en relacién con
los ATS. Estas cartas seran suscritas por el respectivo jefe o coordinador de la torre de control
respectiva y ratificada con el visto bueno del jefe de grupo de aeronavegacion regional y del
nivel central.

Cartas de acuerdo con las Fuerzas Armadas: que determinan las relaciones técnicas y
procedimientos en los servicios de navegacion aérea seran suscritas por el Director de
Servicios a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces.

CAPITULO I
6.3. SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

6.3.1. Aplicacién

Se suministrara servicio de control de transito aéreo:

A todos los vuelos IFR en el espacio aéreo de Clases A, B, C, Dy E;
A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo de Clases B, Cy D.

A todos los vuelos VFR especiales.

A todo el transito de aerédromo en los aer6dromos controlados.

6.3.2. Provisiéon del servicio de control de transito aéreo

6.3.2.1. Las partes del servicio de control de transito aéreo descritas en 6.2.4.- seran provistas por
las diferentes dependencias en la forma siguiente:

a)

b)

Servicio de control de area:

1) Por un centro de control de area;

2) Por la dependencia que suministra el servicio de control de aproximacién en una zona de
control 0 en un &rea de control de extension limitada, destinada principalmente para el
suministro del servicio de control de aproximacién cuando no se ha establecido un centro de
control de area.

Servicio de control de aproximacion:
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1) Por una torre de control de aerédromo o un centro de control de area cuando sea necesario
0 conveniente combinar bajo la responsabilidad de una sola dependencia las funciones del
servicio de control de aproximacion con las del servicio de control de aer6dromo o con las del
servicio de control de area;

2) Por una dependencia de control de aproximacién cuando sea necesario 0 conveniente
establecer una dependencia separada.

c) Servicio de control de aer6dromo: por medio de una torre de control de aerédromo.

6.3.3. Funcionamiento del servicio de control de transito aéreo

6.3.3.1. Con el fin de proporcionar el servicio de control de transito aéreo, la dependencia del
control de transito aéreo debera:

a) Disponer de la informacién sobre el movimiento proyectado de cada aeronave, y variaciones
del mismo, y de datos sobre el progreso efectivo de cada una de ellas;

b) Determinar, basandose en la informacion recibida, las posiciones relativas, que guardan entre
ellas, las aeronaves conocidas;

c) Expedir permisos e informacion para los fines de evitar colisiones entre las aeronaves que
estén bajo su control y acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo;

d) Coordinar las autorizaciones, en cuanto sea necesario, con las otras dependencias:

1) siempre que, de no hacerlo, una aeronave pueda obstaculizar el transito dirigido por
dichas otras dependencias;
2) antes de transferir el control de una aeronave a dichas otras dependencias.

6.3.3.2. La informacion sobre el movimiento de las aeronaves, junto con el registro de las
autorizaciones del control de transito aéreo otorgadas a las mismas, se exhibira de forma que
permita un analisis facil, a fin de mantener una afluencia eficiente del transito aéreo, con la debida
separacion entre aeronaves.

6.3.3.3. Las autorizaciones concedidas por las dependencias de control de transito aéreo
proporcionaran separacion:

a) Entre todos los vuelos en el espacio aéreo de Clases Ay B;

b) Entre los vuelos IFR en el espacio aéreo de Clases C, Dy E;

c) Entre vuelos IFR y VFR en el espacio aéreo de Clase C;

d) Entre vuelos IFR y vuelos especiales VFR;

e) Entre vuelos especiales VFR, cuando asi lo prescriba la autoridad ATS competente,

Excepto, cuando lo solicite una aeronave y con tal de que el procedimiento haya sido previamente
aprobado por la autoridad ATS competente para los casos enumerados en b) en el espacio aéreo
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de Clases D y E, un vuelo puede ser autorizado sin proporcionarle separacion con respecto a una
parte especifica del vuelo que se lleve a cabo en condiciones meteoroldgicas visuales.

6.3.3.4. La separacion proporcionada por una dependencia del control de transito aéreo se
obtendra por lo menos en una de las formas siguientes:

a) Separacion vertical, mediante la asignacion de diferentes niveles, elegidos entre:

1) La tabla adecuada de niveles de crucero que figuran en la Parte Quinta de estos
Reglamentos.

2) Una tabla de niveles de crucero modificada, cuando asi se prescriba de conformidad con
ésta Parte, en concordancia con la Parte Quinta de estos Reglamentos, para los vuelos por
encima del FL 410,

Si bien la correlacion entre niveles y derrota alli prescrita, no se aplicara cuando se indique otra en
las pertinentes publicaciones de informacion aerondutica o en las autorizaciones del control de
transito aéreo;

b) Separacion horizontal, obtenida proporcionando:

1) Separacion longitudinal, manteniendo un intervalo entre las aeronaves que lleven la misma
derrota, o derrotas convergentes o reciprocas, expresada en funcion de tiempo o de distancia;
0

2) Separacion lateral, manteniendo las aeronaves en diferentes rutas o en diferentes areas
geogréficas;

c) Separacion compuesta, consistente en una combinacion de separacion vertical y una de las
otras formas de separacion indicadas en b), utilizando para cada una de ellas minimas inferiores a
las que se utilizan cuando se aplican por separado, pero no inferiores a la mitad de esas minimas.
La separacién compuesta solo se aplicara en virtud de acuerdos regionales de navegacion aérea.

6.3.3.4.1. En todos los espacios aéreos en que se aplica una separacién vertical minima reducida
de 300 m (1.000 ft) entre el FL 290 y el FL 410 inclusive, se establecera un programa a nivel
nacional, para vigilar la performance de mantenimiento de altitud de la aeronave que opera a esos
niveles, a fin de garantizar que la implantacion y aplicacion continua de esta separacién vertical
minima cumple con los objetivos de seguridad. La cobertura de las instalaciones de vigilancia de
altitud que se proporcionen en el marco de este programa sera adecuada para permitir la vigilancia
de los tipos de aeronaves correspondientes de todos los explotadores que operen en el espacio
aéreo RVSM, sin perjuicio de la operacién tactica que se aplicare en dichos espacios aéreos.

6.3.3.4.2. En la medida de lo posible la UAEAC efectuard arreglos, por medio de acuerdos

interregionales, para compartir entre las regiones los datos provenientes de los programas de
vigilancia o con organizaciones multinacionales o regionales encargadas de dicha labor.
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6.3.4. Minimas de separacion

6.3.4.1. La seleccion de las minimas de separacién que han de aplicarse en una parte dada del
espacio aéreo se hard como sigue:

a) Las minimas de separacion se elegiran entre las que figuran en las disposiciones de los PANS-
ATM y de los Procedimientos suplementarios regionales, que sean aplicables a las circunstancias
prevalecientes, si bien, cuando se utilicen tipos de ayudas o prevalezcan circunstancias que no
estén previstas en las disposiciones vigentes de la OACI, se estableceran otras minimas de
separacion, segun proceda, por:

1) La autoridad ATS competente, previa consulta con los explotadores, respecto a rutas o
partes de las mismas que estén dentro del espacio aéreo bajo la soberania de un Estado;

2) Acuerdo regional de navegacion aérea respecto a rutas o partes de las mismas que estén
dentro del espacio aéreo sobre alta mar o sobre areas de soberania indeterminada.

b) La seleccién de las minimas de separaciéon se hard en consulta entre las autoridades ATS
competentes, responsables del suministro de los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo
adyacente cuando:

1) Eltransito ha de pasar de uno a otro de los espacios aéreos adyacentes;

2) Las rutas se hallen mas préximas al limite comun de los espacios aéreos adyacentes que

las minimas de separacion aplicables segun las circunstancias.
Nota 1. Esta disposicion tiene por objeto garantizar, en el primer caso, compatibilidad en ambos
lados de la linea de transferencia del transito, y, en el segundo caso, que habrd adecuada
separacion entre las aeronaves que operen a uno y otro lado del limite coman.

6.3.4.2. Los detalles de las minimas de separacion elegidas y de sus &reas de aplicacién, se
notificaran a:

a) Las dependencias ATS pertinentes; y
b) Los pilotos y explotadores, mediante las publicaciones de informacion aeronautica (AIP),
cuando la separacién se base en ayudas para la navegacion determinadas o en técnicas de
navegacion determinadas.

6.3.5. Responsabilidad del control

6.3.5.1. Responsabilidad del control de vuelos

Todo vuelo controlado estard en todo momento bajo el control de una sola dependencia de control
de transito aéreo.

6.3.5.2. Responsabilidad del control dentro de determinado bloque de espacio aéreo

PARTE SEXTA 60




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

La responsabilidad del control respecto a todas las aeronaves que operen dentro de un
determinado bloque de espacio aéreo recaera en una sola dependencia de control de transito
aéreo. Sin embargo, el control de una aeronave o de grupos de aeronaves podra delegarse a otras
dependencias de control de transito aéreo, siempre que quede asegurada la coordinacion entre
todas las dependencias de control de transito aéreo interesadas.

6.3.6. Transferencia de la responsabilidad del control
6.3.6.1. Lugar o momento de la transferencia

La responsabilidad del control de una aeronave se transferird de una dependencia de control de
trnsito aéreo a otra, en la forma siguiente:

6.3.6.1.1. Entre dos dependencias que suministren servicio de control de area. La responsabilidad
del control de una aeronave se transferira de la dependencia que suministre el servicio de control
de &rea, a la que suministre el servicio de control de &rea, en un area de control adyacente, en el
momento en que el centro de control de area que ejerce el control de la aeronave calcule que la
aeronave cruzara el limite comin de ambas areas de control o en cualquier otro punto 0 momento
gue se haya convenido entre ambas dependencias.

6.3.6.1.2. Entre una dependencia que suministre servicio de control de area y otra que suministre
servicio de control de aproximacion. La responsabilidad del control de una aeronave se transferira
de la dependencia que suministre el servicio de control de &rea a la que suministre el servicio de
control de aproximacion, y viceversa, en determinado momento o0, en un punto 0 momento.

6.3.6.1.3. Entre la dependencia que suministra el servicio de control de aproximacién y una torre
de control de aer6dromo.

6.3.6.1.3.1. Aeronaves que llegan. La responsabilidad del control de una aeronave que llega se
transferira de la dependencia que proporcione servicio de control de aproximacion a la torre de
control de aerédromo, cuando la aeronave:

a) Se encuentre en las proximidades del aerédromo, y:
1) Se considere que podré realizar la aproximacién y el aterrizaje por referencia visual a tierra;
0
2) Haya alcanzado condiciones meteoroldgicas ininterrumpidas de vuelo visual; o

b) Haya llegado a un punto o nivel prescritos, segun lo especificado en cartas de acuerdo o

instrucciones de la dependencia ATS; o
c) Haya aterrizado.
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No obstante lo anterior, aun cuando exista una dependencia de control de aproximacion, el control
de ciertos vuelos puede transferirse directamente de un centro de control de area a una torre de
control de aer6dromo y viceversa, por acuerdo previo entre las dependencias interesadas, respecto
a la parte pertinente del servicio de control de aproximacion que ha de ser proporcionado por el
centro de control de area o por la torre de control del aer6dromo, segun corresponda.

6.3.6.1.3.2. Aeronaves que salen. La responsabilidad del control de una aeronave que sale se
transferira de la torre de control de aerédromo a la que proporcione servicio de control de
aproximacion:

a) Cuando en las proximidades del aerddromo prevalezcan condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual:

1) Antes del momento en que la aeronave abandone las proximidades del aerédromo; o

2) Antes de que la aeronave pase a operar en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos; o

3) A un punto o nivel prescritos, segun lo especificado en cartas de acuerdo o instrucciones de
la dependencia ATS;

b) Cuando en el aer6dromo prevalezcan condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos:

1) Inmediatamente después de que la aeronave esté en vuelo; o
2) A un punto o nivel prescritos, segun lo especificado en cartas de acuerdo o instrucciones de
la dependencia ATS.

6.3.6.1.4. Entre los sectores o posiciones de control dentro de la misma dependencia de control de
transito aéreo

Se transferird la responsabilidad de control de una aeronave de un sector o una posicion de control
a otro sector de control dentro de la misma dependencia de control de transito aéreo, al llegar a un
punto, nivel u hora segun lo especificado en las instrucciones de la dependencia ATS.

6.3.6.2. Coordinacion de la transferencia

6.3.6.2.1. La responsabilidad del control de una aeronave no serd transferida de una dependencia
de control de transito aéreo a otra sin el consentimiento de la dependencia de control aceptante, el
cual deberd obtenerse segun lo indicado en 6.3.6.2.2-, 6.3.6.2.2.1-, 6.3.6.2.2.2- y 6.3.6.2.3.—
siguientes:

6.3.6.2.2. La dependencia de control transferidora comunicara a la dependencia de control
aceptante las partes apropiadas del plan de vuelo actualizado, asi como toda informacién de
control pertinente a la transferencia solicitada.

6.3.6.2.2.1. Cuando haya de realizarse la transferencia del control utilizando datos radar, la
informacion de control pertinente a dicha transferencia incluird informacion referente a la posicion y,

PARTE SEXTA 62




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

si se requiere, la derrota y la velocidad de la aeronave observada por radar inmediatamente antes
de la transferencia.

6.3.6.2.2.2. Cuando haya de realizarse la transferencia del control utilizando datos ADS, la
informacién de control pertinente a dicha transferencia incluira la posicion en cuatro dimensiones y
otras informaciones, segun corresponda.

6.3.6.2.3. La dependencia de control aceptante debera:

a) Indicar que se halla en situacién de aceptar el control de la aeronave en las condiciones
expresadas por la dependencia de control transferidora, a no ser que, por previo acuerdo entre
ambas dependencias, la ausencia de dicha indicacion deba entenderse como una aceptacion de
las condiciones especificadas; o indicar los cambios necesarios al respecto; y

b) especificar cualquier otra informacion o autorizacién referente a la parte siguiente del vuelo que
la aeronave necesite en el momento de la transferencia.

6.3.6.2.4. A no ser que se haya acordado de otro modo entre las dos dependencias de control
interesadas, la dependencia aceptante notificard a la dependencia transferidora el momento en que
haya establecido la comunicacién por radio en ambos sentidos con la aeronave de que se trate y
asumido el control de la misma.

6.3.6.2.5. Se especificaran en cartas de acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS, segun
corresponda, los procedimientos de coordinacién aplicables, incluidos los puntos de transferencia
de control.

6.3.7. Autorizaciones del control de transito aéreo

Los permisos del control de transito aéreo tendran como Unica finalidad cumplir con los requisitos
de suministrar servicio de control de transito aéreo.

6.3.7.1. Contenido de las autorizaciones
6.3.7.1.1. La autorizacion del control de transito aéreo contendra:

a) La identificacion de la aeronave que figura en el plan de vuelo;

b) El limite de la autorizacion;

c) Laruta de vuelo;

d) El nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de ella y cambios de nivel si corresponde.
Si la autorizacién, por lo que respecta a los niveles, abarca Unicamente parte de la ruta, la
dependencia de control de transito aéreo especificara el punto hasta el cual afecta la parte de la
autorizacion que atafie a los niveles.

e) Las instrucciones o informaciébn necesaria sobre otros aspectos, como las maniobras de
aproximacion o de salida, las comunicaciones y la hora en que expira la autorizacion, entendida
como tal, aquella en que caduca automaticamente si no se ha iniciado el vuelo.
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6.3.7.1.2. La UAEAC establecera rutas normalizadas de salida y de llegada y procedimientos
conexos siempre que sea necesario para facilitar:

a) La circulacion segura, ordenada y rapida del transito aéreo;
b) La descripcién de la ruta y el procedimiento para autorizaciones del control de transito aéreo.

6.3.7.2. Autorizaciones para los vuelos transoénicos

6.3.7.2.1. La autorizacion del control de transito aéreo referente a la fase de aceleracion transénica
de un vuelo supersoénico se extendera por lo menos hasta el final de dicha fase.

La autorizacion del control de transito aéreo referente a la deceleracion y al descenso de una
aeronave que pasa del vuelo de crucero supersoénico al vuelo subsoénico, deberia permitirle un
descenso ininterrumpido, al menos durante la fase transénica.

6.3.7.3. Colacion de autorizaciones y de informacién relacionada con la seguridad

6.3.7.3.1. La tripulacion de vuelo colacionara al controlador de transito aéreo las partes de las
autorizaciones e instrucciones que se transmiten oralmente del ATC que estén relacionadas con la
seguridad. Se colacionaran los siguientes elementos:

a) Autorizaciones de ruta ATC;

b) Autorizaciones e instrucciones para entrar, aterrizar, despegar, mantenerse en espera a
distancia, cruzar y retroceder en cualquier pista; y

c) Pista en uso, reglajes de altimetro, c6digos SSR, instrucciones de nivel, instrucciones de rumbo
y de velocidad y niveles de transicion, ya sean expedidos por el controlador o incluidos en las
radiodifusiones ATIS.

6.3.7.3.1.1. Otras autorizaciones o instrucciones, incluidas las autorizaciones condicionales, seran
colacionadas o se dara acuse de recibo de las mismas de forma que se indique claramente que
han sido comprendidas y que se cumplira con las mismas.

6.3.7.3.1.2. El controlador escuchara la colacién para asegurarse de que la tripulacion de vuelo ha
acusado recibo correctamente de la autorizacién o la instruccion y adoptard medidas inmediatas
para corregir cualquier discrepancia revelada por la colacion.

6.3.7.3.2. A menos que lo prescriba la autoridad ATS competente, no se requerird la colacién oral
de mensajes CPDLC.

6.3.7.4. Coordinacion de las autorizaciones
La autorizacion del control de transito aéreo se coordinard entre las dependencias del control de

transito aéreo, para que abarque toda ruta de la aeronave, o determinada parte de la misma, de la
manera siguiente.
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6.3.7.4.1. Se expedird una autorizacion a la aeronave para toda la ruta hasta el aerodromo del
primer aterrizaje previsto:

a) Cuando haya sido posible, antes de la salida, coordinar la autorizacion con todas las
dependencias bajo cuyo control pasara la aeronave; o bien,

b) Cuando haya seguridad razonable de que se lograra previamente la coordinacion entre aquellas
dependencias bajo cuyo control pasara subsiguientemente la aeronave.

Nota: Cuando se expida una autorizacion que cubra la parte inicial del vuelo Unicamente como
medio para acelerar el transito de salida, las autorizaciones sucesivas que se expidan en ruta se
ajustaran a lo especificado anteriormente, aunque el aer6dromo del primer aterrizaje previsto esté
bajo la jurisdiccién de un centro de control de area que no sea el que expide la autorizacién en ruta.

6.3.7.4.2. Cuando no se haya logrado o previsto la coordinacién mencionada en 6.3.7.4.1.-, s6lo
se dard autorizacién a la aeronave para llegar hasta el punto en donde pueda asegurarse
razonablemente la coordinacion. Antes de llegar a dicho punto, o sobre tal punto, la aeronave
recibira una nueva autorizacién debiéndose dar entonces las instrucciones que sean necesarias.

6.3.7.4.2.1. Cuando asi lo disponga la autoridad ATS competente, las aeronaves entrardn en
contacto con una dependencia de control de transito aéreo subsiguiente a fin de recibir una
autorizacion anticipada antes del punto de transferencia de control.

6.3.7.4.2.1.1. Las aeronaves mantendran la necesaria comunicaciéon en ambos sentidos, con la
dependencia de control de transito aéreo apropiada mientras estén solicitando una autorizacion
anticipada.

6.3.7.4.2.1.2. Debe indicarse claramente al piloto el caracter especifico de toda autorizacion
anticipada que se otorgue.

6.3.7.4.2.1.3. A menos que estén coordinadas, las autorizaciones anticipadas no afectaran el perfil
de vuelo original de la aeronave en ningln espacio aéreo, salvo el de la dependencia de control de
transito aéreo responsable del otorgamiento de la autorizacién anticipada.

Cuando sea posible y se utilicen comunicaciones por enlace de datos para facilitar el otorgamiento
de autorizaciones anticipadas, deberia contarse con comunicaciones vocales en ambos sentidos
entre el piloto y la dependencia de control de transito aéreo que otorgue dichas autorizaciones.

6.3.7.4.3. Cuando una aeronave intente partir de un aerédromo situado dentro de un area de
control para entrar en otra, dentro de un periodo de 30 minutos, o de otro periodo de tiempo
especificado que convengan los centros de control de éarea pertinentes, se efectuara la
coordinacion con la dependencia de control subsiguiente antes de extender la autorizacion de
partida.

6.3.7.4.4. Cuando una aeronave vaya a salir de un area de control para proseguir su vuelo fuera
del espacio aéreo controlado, y luego vuelva a entrar en la misma o en otra area de control, podra
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concederse una autorizacion desde el punto de salida hasta el aerodromo del primer aterrizaje
previsto. Tales permisos 0 sus revisiones se aplicaran solamente a las partes del vuelo efectuadas
dentro del espacio aéreo controlado.

6.3.7.5. Gestion de afluencia del transito aéreo

6.3.7.5.1. Se implanta la gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM) en el espacio aéreo
colombiano con el objeto de equilibrar el hecho de que la demanda de transito aéreo excede a
veces, 0 se espera que exceda, de la capacidad declarada de los servicios de control de transito
aéreo de que se trate, en un momento determinado, la Gestién de Afluencia de Transito Aéreo se
desarrolla en el capitulo IX de los presentes reglamentos.

6.3.8. Control de personas y vehiculos en los aer6dromos

6.3.8.1. El movimiento de personas o vehiculos, comprendidas las aeronaves remolcadas, dentro
del area de maniobras de un aer6dromo sera controlado por la torre de control del aer6dromo,
cuando sea necesario, para evitarles peligros o para evitarselos a las aeronaves que aterrizan,
estan en rodaje o despegan.

6.3.8.2. En condiciones tales que se sigan procedimientos de baja visibilidad:

a) Se limitar4 al minimo esencial el nUmero de personas y vehiculos que operen en el area de
maniobras de un aer6dromo, y se prestara atencion especial a los requisitos relativos a proteccién
de las zonas sensibles del ILS cuando se efectien operaciones de precisién por instrumentos de
Categorias Il o 1l;

b) A reserva de lo previsto en 6.3.8.3.-, la separacion minima entre vehiculos y aeronaves en
rodaje serd la que la autoridad ATS competente establezca tomando en consideracién las ayudas
disponibles;

¢) Cuando se efectien continuamente operaciones mixtas ILS de precisién por instrumentos de
Categorias Il o lll a una misma pista, se protegeran las areas criticas y sensibles mas restringidas
del ILS .

6.3.8.3. Los vehiculos de emergencia que vayan a prestar ayuda a una aeronave en peligro
tendran prioridad sobre todo otro trafico de superficie.

6.3.8.4. A reserva de lo previsto en 6.3.8.3-, los vehiculos que se encuentren en el area de
maniobras deberan observar las siguientes reglas:

a) Todos los vehiculos, comprendidos los que remolquen aeronaves, cederan el paso a las
aeronaves que estén aterrizando, despegando o en rodaje;

b) Los vehiculos que remolquen aeronaves tendran paso preferente;

c) Los vehiculos se cederan mutuamente el paso de conformidad con las instrucciones de la
dependencia ATS;

d) No obstante lo dispuesto en a), b) y c), todos los vehiculos, comprendidos los que remolquen
aeronaves, observaran las instrucciones de la torre de control de aerédromo.
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6.3.9. Suministro de servicios radar

6.3.9.1. Los Servicios Radar se prestan en Colombia de Conformidad al Documento Radar 2000 -1
o aquel que lo reforme, el que tendra caracter de Manual Especifico y sera expedido por la
Secretaria de Sistemas Operacionales.

6.3.9.2. Los sistemas radar en Colombia preveran la presentacion en pantalla de alertas y avisos
relacionados con la seguridad, tal como alertas de conflicto, previsiones de conflicto, advertencia
de altitud minima de seguridad y claves SSR duplicadas involuntariamente.

6.3.10. (Reservado)

CAPITULO IV
6.4. SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

6.4.1. Aplicacién

6.4.1.1. El servicio de informacién de vuelo se suministrard a todas las aeronaves a las que
probablemente pueda afectar la informacion y a las que:

a) Se les suministra servicio de control de transito aéreo; o
b) De otro modo tienen conocimiento las dependencias pertinentes de los servicios de transito
aéreo.

El servicio de informacién de vuelo no exime al piloto al mando de una aeronave de ninguna de sus
responsabilidades y es él el que tiene que tomar la decision definitiva respecto a cualquier
alteracion que se sugiera del plan de vuelo.

6.4.1.2. Cuando las dependencias de los servicios de transito aéreo suministren tanto servicio de
informacién de vuelo como servicio de control de transito aéreo, el suministro del servicio de control
de transito aéreo tendra preferencia respecto al suministro del servicio de informacion de vuelo,
siempre que el suministro del servicio de control de transito aéreo asi lo requiera.

6.4.1.3. En determinadas circunstancias las aeronaves que realizan la aproximacion final, el
aterrizaje, el despegue o el ascenso, pueden necesitar que se les comunique inmediatamente
informacion esencial que no sea de la incumbencia del servicio de control de transito aéreo. En
caso de suministrarse tal informacion, se tendra en cuenta que esta no afecte el suministro de
informacién esencial a la propia aeronave interesada, ni a otras aeronaves.

6.4.2. Alcance del servicio de informacion de vuelo

6.4.2.1. El servicio de informacion de vuelo incluird el suministro de lo pertinente:
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a) Informacion SIGMET y AIRMET,;

b) Informacion relativa a la actividad volcanica precursora de erupcion, a erupciones volcanicas y a
las nubes de cenizas volcanicas;

c) Informacion relativa a la liberaciébn en la atmdsfera de materiales radiactivos o sustancias
quimicas toxicas;

d) informacién sobre los cambios en las condiciones de servicio de las ayudas para la navegacion;
e) informacion sobre los cambios en el estado de los aerédromos e instalaciones y servicios
conexos, incluso informacién sobre el estado de las areas de movimiento del aerédromo, cuando
estén afectadas por nieve o hielo o cubiertas por una capa de agua de espesor considerable;

f) Informacion sobre globos libres no tripulados; y cualquier otra informacion que sea probable que
afecte a la seguridad.

6.4.2.2. Ademas de lo dispuesto en 6.4.2.1.-, el servicio de informacién de vuelo que se suministra
a los vuelos incluira el suministro de informacion sobre:

a) Las condiciones meteorologicas notificadas o pronosticadas en los aer6dromos de salida, de
destino y de alternativa,

b) Los peligros de colision que puedan existir para las aeronaves que operen en el espacio aéreo
de Clases C, D, E, Fy G;

c) Para los vuelos sobre areas maritimas, en la medida de lo posible y cuando lo solicite el piloto,
toda informacion disponible tal como el distintivo de llamada de radio, posicion, derrota verdadera,
velocidad, etc., de las embarcaciones de superficie que se encuentren en el area.

Nota 1: La informacion a que se refiere b), que comprende solamente las aeronaves conocidas
cuya presencia pudiera constituir un peligro de colision para la aeronave que recibe la informacion,
serd a veces incompleta y los servicios de transito aéreo no pueden asumir siempre la
responsabilidad respecto a su expedicidon ni respecto a su exactitud.

Nota 2: Cuando sea necesario completar la informacion sobre los peligros de colision suministrada
con arreglo al inciso b), o en caso de interrupciones temporales del servicio de informacién de
vuelo, podran aplicarse las radiodifusiones de informacién en vuelo sobre el transito aéreo, en los
espacios aéreos designados.

6.4.2.3. Las dependencias del servicio de transito aéreo deberan transmitir, tan pronto como fuera
posible, aeronotificaciones especiales a otras aeronaves afectadas, a la oficina meteoroldgica
asociada, y a otras dependencias del servicio de transito aéreo afectadas. Las transmisiones a las
aeronaves deberdn continuar por un periodo que se determinard por acuerdo entre la autoridad
meteoroldgica y la de los servicios de transito aéreo afectadas.

6.4.2.4. Ademas de lo dispuesto en 6.4.2.1.-, el servicio de informacion de vuelo suministrado a los
vuelos VFR incluira informacion sobre las condiciones del transito y meteoroldgicas a lo largo de la
ruta de vuelo, que puedan hacer que no sea posible operar en condiciones de vuelo visual.

6.4.3. Radiodifusiones del servicio de informacién de vuelo para las operaciones
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6.4.3.1. Aplicacion

6.4.3.1.1. La informacion meteoroldgica y la informacion operacional referente a las ayudas para la
navegacion y a los aerédromos que se incluyan en el servicio de informacion de vuelo, se
suministraran, cuando quiera estén disponibles, en una forma integrada desde el punto de vista
operacional.

6.4.3.1.2. Cuando haya que transmitir a las aeronaves informacion de vuelo integrada para las
operaciones, se transmitird con el contenido y, cuando se especifique, en el orden, que
correspondan a las diversas etapas del vuelo.

6.4.3.1.3. Las radiodifusiones del servicio de informacion de vuelo para las operaciones, cuando se
lleven a cabo, consistirdn en mensajes que contengan informacion integrada sobre elementos
operacionales y meteoroldgicos seleccionados que sean apropiados a las diversas etapas del
vuelo. Esas radiodifusiones seran de tres tipos principales: HF, VHF y ATIS.

6.4.3.1.4. Uso de los mensajes OFIS en las transmisiones dirigidas de peticion/respuesta.

Cuando lo pida el piloto, los mensajes OFIS seran transmitidos por la dependencia ATS
correspondiente.

6.4.3.2. Radiodifusiones HF del servicio de informacion de vuelo para las operaciones (OFIS).

6.4.3.2.1. Las radiodifusiones HF del servicio de informacion de vuelo para las operaciones (OFIS)
se suministraran cuando se haya determinado por acuerdo regional de navegacién aérea que
existe necesidad de ellas.

6.4.3.2.2. Cuando se suministren estas radiodifusiones:

a) La informacién deberia ser conforme a 6.4.3.2.5., cuando sea aplicable, a reserva de un
acuerdo regional de navegacion aérea;

b) Los aer6dromos respecto a los cuales hayan de incluirse informes y prondsticos deberian
determinarse por acuerdo regional de navegacion aérea;

c) El orden de transmisibn de las estaciones que participen en la radiodifusion deberia
determinarse por acuerdo regional de navegacién aérea;

d) En el mensaje OFIS HF deberia tomarse en consideracion la actuacién humana. El mensaje
radiodifundido no deberia exceder del tiempo que se le asigne por acuerdo regional de navegacion
aérea, y deberia procurarse que la velocidad de transmision no afecte la legibilidad del mensaje;

e) Cada mensaje de aerddromo deberia identificarse por el nombre del aerédromo al cual se
aplica la informacion;

f) Cuando la informacién no se haya recibido a tiempo para su radiodifusion, deberia incluirse la
ultima informacion disponible con la hora de dicha observacion;

g) Deberia repetirse el mensaje radiodifundido completo, si ello resulta factible dentro del resto de
tiempo adjudicado a la estacién de radiodifusion;
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h) La informacién radiodifundida deberia actualizarse inmediatamente después de producirse un
cambio importante; y

i) ElI mensaje OFIS HF sera preparado y distribuido por la dependencia de los servicios de
navegacion aérea que designe la UAEAC.

6.4.3.2.3. Los mensajes de radiodifusion HF del servicio de informacion de vuelo para las
operaciones deberan contener la siguiente informacion, en el orden indicado, o en el que se
determine por acuerdo regional de navegacion aérea:

a) Informacion sobre las condiciones meteorolégicas en ruta. La informacién sobre el tiempo
significativo en ruta debera presentarse en la forma de los SIGMET disponibles, tal como se
describe en la parte 12 de estos Reglamentos Aeronauticos.

b) Informacion sobre aerédromos que incluye:

1. Nombre del aer6dromo;

2. Hora de la observacion;

3. Informacion esencial para las operaciones;

4. Direccion y velocidad del viento de superficie; cuando corresponda, velocidad maxima del
viento;

5. Visibilidad y, cuando sea aplicable, alcance visual en la pista (RVR);

6. Tiempo presente;

7. Nubes por debajo de la méas elevada de las altitudes siguientes: 1. 500 m (5000 ft) o bien la

altitud minima de sector mas elevada; cumulonimbus si el cielo estd oscurecido, la
visibilidad vertical cuando se disponga de ella; y
8. Prondéstico de aerédromo.

6.4.3.2.4. (Reservado)

6.4.3.2.5. Los mensajes de radiodifusion HF del servicio de informacion de vuelo para las
operaciones contendran la siguiente informacion en el orden indicado:

a) Informacién sobre las condiciones meteorolégicas en ruta. La informacion sobre el tiempo
significativo en ruta, se presentara en la forma de los SIGMET disponibles, tal como se describe en
la Parte 12 de estos Reglamentos

b) Informacién sobre aerédromos que incluya:

1. nombre del aerodromo;

2. hora de la observacion;

3. informacién esencial para las operaciones;

4. Direccién y velocidad del viento de superficie; cuando corresponda, velocidad maxima del
viento;

5. visibilidad y, cuando sea aplicable alcance visual en ala pista (RVR);

6. Tiempo presente
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7. Nubes por debajo de la més elevada de las altitudes siguientes: 1.500 m (5.000 ft) o bien, la
altitud minima del sector mas elevado; cumulonimbus; si el cielo estd oscurecido, la
visibilidad vertical, cuando se disponga de ella; y

8. prondstico de aerddromo

(Con respecto a los puntos 5, 6 y 7, estos elementos se reemplazan por el termino que
determine la parte duodécima de estos reglamentos)

6.4.3.3. Radiodifusiones VHF del servicio de informacion de vuelo para las operaciones (OFIS).

6.4.3.3.1. Las radiodifusiones VHF del servicio de informacion de vuelo para las operaciones
deberan suministrarse en la forma determinada mediante acuerdos regionales de navegacion
aérea.

6.4.3.3.2. Cuando se suministren estas radiodifusiones:

a) Los aer6dromos respecto a los cuales hayan de incluirse informes y prondsticos deberian
determinarse por acuerdo regional de navegacién aérea;

b) Cada mensaje de aerédromo deberia identificarse por el nombre del aerédromo al cual se
aplica la informacion;

c) Cuando la informacién no se haya recibido a tiempo para la radiodifusion, deberia incluirse la
ultima informacion disponible, con la hora de dicha observacion;

d) Las radiodifusiones deberian ser continuas y repetitivas;

e) En el mensaje OFIS VHF deberia tomarse en consideracion la actuacién humana. Cuando sea
posible, el mensaje radiodifundido no deberia exceder de 5 minutos, procurandose que la velocidad
de transmisidn no afecte la legibilidad del mensaje;

f) El mensaje radiodifundido deberia actualizarse siguiendo un horario determinado por un
acuerdo regional de navegacion aérea. Ademas, deberia actualizarse inmediatamente después de
producirse un cambio importante; y

g) El mensaje OFIS VHF sera preparado y distribuido por la dependencia de los servicios de
navegacion aérea que designe la UAEAC.

6.4.3.3.3. Los mensajes de radiodifusion VHF del servicio de informacién de vuelo para las
operaciones deberan contener la siguiente informacién, en el orden indicado:

a) Nombre del aer6dromo;

b) Hora de observacion;

c) Pistas de aterrizaje;

d) Condiciones importantes de la superficie de la pista y, cuando corresponda, eficacia de
frenado;

e) Cambios en el estado de funcionamiento de las ayudas para la navegacion, cuando
corresponda,;

f) Duracién de la espera, cuando corresponda;

g) Direccién y velocidad del viento de superficie; cuando corresponda, velocidad maxima del
viento;
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h) Visibilidad y, cuando sea aplicable, alcance visual en la pista (RVR);

i) Tiempo presente;

i) Nubes por debajo de la méas elevada de las altitudes siguientes: 1 500 m (5000 ft) o la altitud
minima de sector mas elevada; cumulonimbus; si el cielo esta oscurecido, visibilidad vertical,
cuando se disponga de ella;

k) Temperatura del aire;

[) Temperatura del punto de rocio;

m) Reglaje QNH del altimetro;

n) Informacion complementaria sobre fenémenos recientes de importancia para las operaciones y,
cuando sea necesario, sobre la cizalladura del viento también;

) Prondstico de aterrizaje de tipo tendencia, cuando esté disponible; y

0) Noticia de los mensajes SIGMET actualizados.

6.4.3.4. Radiodifusiones del servicio automético de informacion Terminal-voz (ATIS-voz)

6.4.3.4.1. Se efectuaran radiodifusiones vocales del servicio automatico de informacién Terminal-
voz (ATIS-voz) en los aerddromos donde sea necesario reducir el volumen de comunicaciones de
los canales aeroterrestres VHF ATS.

Cuando se efectlen, dichas transmisiones comprenderan:

a) Una radiodifusién que sirva a las aeronaves que llegan; o

b) Una radiodifusién que sirva a las aeronaves que salgan; o

¢) Una radiodifusion que sirva tanto a las aeronaves que llegan como a las que salen; o

d) Dos radiodifusiones que sirvan respectivamente a las aeronaves que llegan y a las aeronaves
gue salen en los aer6dromos en los cuales la duracion de una radiodifusion que sirviera tanto a las
aeronaves que llegan como a las que salen seria excesiva.

6.4.3.4.2. Se usara una frecuencia VHF discreta para las radiodifusiones ATIS-voz. Si no se
dispusiera de una frecuencia discreta, la transmision puede hacerse por los canales
radiotelefonicos de las ayudas para la navegacion de Terminal més apropiadas, de preferencia el
VOR, a condicion de que el alcance y la legibilidad sean adecuados y que la sefial de identificacion
de la ayuda para la navegacion se inserte en la radiodifusion sin enmascarar esta ultima.

6.4.3.4.3. Las radiodifusiones ATIS - voz no se transmitirdn en los canales radiotelefénicos del ILS.
6.4.3.4.4. Cuando se suministre ATIS - voz, la radiodifusion sera continua y repetitiva.

6.4.3.4.5. La informacion contenida en la radiodifusion en vigor se pondrd de inmediato en
conocimiento de las dependencias ATS encargadas de suministrar a las aeronaves la informacion
sobre aproximacion, aterrizaje y despegue, cuando quiera que el mensaje no haya sido preparado
por estas dependencias.

6.4.3.4.6. Las radiodifusiones ATIS - voz suministradas en los aerédromos destinados a utilizarse

en servicios aéreos internacionales estaran disponibles en inglés, como minimo.
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6.4.3.4.7. Cuando se disponga de radiodifusiones ATIS - voz en mas de un idioma, se utilizara un
canal separado para cada idioma.

6.4.3.4.8. Cuando sea posible, el mensaje de las radiodifusiones ATIS - voz no excedera de 30
segundos, procurandose que la legibilidad del mensaje ATIS no se vea afectada por la velocidad
de transmisién o por la sefial de identificacion de la ayuda para la navegacion que se emplee para
la transmision del ATIS. En el mensaje de radiodifusion ATIS se tomara en consideracién la
actuacion humana.

6.4.3.5. Servicio automatico de informacion Terminal por enlace de datos (ATIS - D)

6.4.3.5.1. Cuando un ATIS - D complemente la disponibilidad del ATIS - voz, la informacion seré
idéntica, por su contenido y formato, a la radiodifusion ATIS - voz correspondiente.

6.4.3.5.1.1. Cuando se incluye informacion meteorolégica en tiempo real pero los datos
permanecen dentro de los parametros de los criterios de cambio significativo, el contenido se
considerara idéntico para los fines de mantener el mismo designador.

Nota: Los criterios de cambio significativo se especifican en la Parte 12 de estos Reglamentos.

6.4.3.5.2. Cuando un ATIS - D complementa la disponibilidad del ATIS - voz y el ATIS, se
actualizardn ambos sistemas simultdneamente.

6.4.3.6. Servicio automatico de informacion Terminal (voz o enlace de datos)
6.4.3.6.1. Cuando se suministre ATIS - voz o ATIS - D:

a) Lainformacién comunicada se referird a un solo aer6dromo;

b) La informacion comunicada sera actualizada inmediatamente después de producirse un cambio
importante;

c) La preparacion y difusion del mensaje ATIS estaran a cargo de los servicios de transito aéreo;
d) Cada mensaje ATIS se identificard por medio de un designador en forma de una letra del
alfabeto de deletreo de la OACI. Los designadores asignados a los mensajes ATIS consecutivos
estaran en orden alfabético;

e) Las aeronaves acusaran recibo de la informacién al establecer la comunicacion con la
dependencia ATS que presta el servicio de control de aproximacién o de la torre de control de
aerédromo, como corresponda;

f) Al responder al mensaje mencionado en €) o bien, en el caso de las aeronaves de llegada, en
el momento que pueda prescribir la autoridad ATS competente, la dependencia ATS apropiada
comunicara a la aeronave el reglaje de altimetro en vigor; y

g) Lainformacién meteoroldgica se extraera del informe meteoroldgico local ordinario o especial.

6.4.3.6.2. Cuando debido a la rapida alteracion de las condiciones meteorolégicas no sea
aconsejable incluir un informe meteorolégico en el ATIS, los mensajes ATIS indicaran que se
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facilitard la informacion meteorologica del caso cuando la aeronave se ponga en contacto inicial
con la dependencia ATS apropiada.

6.4.3.6.3. No es necesario incluir en las transmisiones dirigidas a las aeronaves la informacion
contenida en el ATIS actualizado, cuyo recibo haya sido confirmado por la aeronave respectiva,
exceptuando el reglaje del altimetro, que se suministrara de acuerdo con 6.4.3.6.1. f)-.

6.4.3.6.4. Si una aeronave acusa recibo de un ATIS que ya esta vigente, toda informacién que
deba actualizarse se transmitira a la aeronave sin demora.

6.4.3.6.5. Los mensajes ATIS deberan ser lo mas breves posible. La informacién adicional que se
especifica en 6.4.3.7.- a 6.4.3.9.- por ejemplo, la informacion ya disponible en las publicaciones de
informacién aeronautica (AIP) y en los NOTAM, deberia incluirse Unicamente cuando
circunstancias excepcionales lo justifiquen.

6.4.3.7. ATIS destinados a las aeronaves que llegan y salen

Los mensajes ATIS que contengan informacién tanto para la llegada como para la salida constaran
de los siguientes datos, en el orden indicado:

a) Nombre del aer6dromo;

b) Indicador de llegada o salida;

c) Tipo de contrato, si la comunicacion se establece mediante el ATIS-D;

d) Designador;

e) Hora de observacion, cuando corresponda;

f) Tipo de aproximaciones que se esperan;

g) Pistas en uso; estado del sistema de detencién que constituya un posible peligro;

h) Condiciones importantes de la superficie de la pista y, cuando corresponda, eficacia de
frenado;

i) Tiempo de espera, cuando corresponda;

j) Nivel de transicién, cuando sea aplicable;

k) Otra informacién esencial para las operaciones;

[) Direccién y velocidad del viento de superficie, con las variaciones importantes y, si se dispone
de sensores del viento en la superficie relacionados especificamente con los tramos de las pistas
en uso, Y los explotadores requieren tal informacién, indicacion de la pista y de la seccion de la
pista a la que se refiere la informacion;

m) Visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR;

n) Tiempo presente;

i) Nubes por debajo de la méas elevada de las altitudes siguientes: 1 500 m (5 000 ft) o la altitud
minima de sector mas elevada; cumulonimbus; si el cielo esta oculto, visibilidad vertical cuando se
disponga de ella;

0) Temperatura del aire;

p) Temperatura del punto de rocio;

gq) Reglajes del altimetro;
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r) Toda informacion disponible sobre los fenGmenos meteoroldgicos significativos en las zonas de
aproximacion o ascenso, incluido el de cizalladura del viento, y otros fendmenos recientes de
importancia para las operaciones;

s) Pronostico de tendencia, cuando se disponga de él; y

t) Instrucciones ATIS especificas.

6.4.3.8. ATIS para las aeronaves que llegan

Los mensajes ATIS que contengan Unicamente informacion para la llegada constardn de los
siguientes datos, en el orden indicado:

a) Nombre del aerédromo;

b) Indicador de llegada;

c) Tipo de contrato, si la comunicacion se establece mediante el ATIS-D;

d) Designador;

e) Hora de observacion, cuando corresponda;

f) Tipo de aproximaciones que se esperan;

g) Pistas principales de aterrizaje; estado del sistema de detencidon que constituya un posible

peligro;

h) Condiciones importantes de la superficie de la pista y, cuando corresponda, eficacia de

frenado;

i) Tiempo de espera, cuando corresponda;

j) Nivel de transicion, cuando sea aplicable;

k) Otra informacién esencial para las operaciones incluyendo informacidn sobre presencias de

aves;

[) Direccién y velocidad del viento de superficie, con las variaciones importantes y, si se dispone
de sensores del viento en la superficie relacionados especificamente con los tramos de las
pistas en uso, y los explotadores requieren tal informacidn, indicacion de la pista y de la seccion
de la pista a la que se refiere la informacién;

m) Visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR;

n) Tiempo presente;

f)) Nubes por debajo de la mas elevada de las altitudes siguientes: 1.500 m (5 000 ft) o la altitud
minima de sector mas elevada; cimulonimbus; si el cielo esté oculto, visibilidad vertical cuando
se disponga de ella;

0) Temperatura del aire;

p) Temperatura del punto de rocio;

gq) Reglajes del altimetro;

r Toda informacion disponible sobre los fenédmenos meteoroldgicos significativos en la zona de
aproximacion, incluido el de cizalladura del viento, y otros fendmenos recientes de importancia
para las operaciones;

s) Prondstico de tendencia, cuando se disponga de él; y

t) Instrucciones ATIS especificas.

6.4.3.9. ATIS para las aeronaves que salen
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Los mensajes ATIS que contengan unicamente informacion para la salida constaran de los
siguientes datos, en el orden indicado:

a) Nombre del aerédromo;

b) Indicador de salida;

c) Tipo de contrato, si la comunicacién se establece mediante el ATIS-D;

d) Designador;

e) Hora de observacion, cuando corresponda;

f) Pistas que se utilizaran para el despegue; estado del sistema de detencién que constituya un
posible peligro;

g) Condiciones importantes de la superficie de la pista que se usara para el despegue y, cuando
corresponda, eficacia de frenado;

h) Demora de salida, cuando corresponda;

i) Nivel de transicion, cuando corresponda;

j) Otra informacién esencial para las operaciones, incluyendo informacion sobre la presencia de

aves;

k) Direccién y velocidad del viento de superficie, con las variaciones importantes y, si se dispone
de sensores del viento en la superficie relacionados especificamente con los tramos de las
pistas en uso, y los explotadores requieren tal informacion, indicacion de la pista y de la seccion
de la pista a la que se refiere la informacién;

) Visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR;

m) Tiempo presente;

n) Nubes por debajo de la méas elevada de las altitudes siguientes: 1 500 m (5 000 ft) o la altitud

minima de sector mas elevada; cumulonimbus; si el cielo esta oculto, visibilidad vertical cuando se

disponga de ella; o) temperatura del aire;

fi) Temperatura del punto de rocio;

0) Reglajes del altimetro;

p) Toda la informacion disponible sobre los fenébmenos meteoroldgicos significativos en la zona
de ascenso, incluido el de cizalladura del viento;

q) Pronéstico de tendencia, cuando se disponga de él; y

r) Instrucciones ATIS especificas.

6.4.4. Radiodifusiones VOLMET y servicio D-VOLMET

6.4.4.1. Se proporcionaran las radiodifusiones VOLMET en HF o VHF o el servicio D - VOLMET
cuando se determine por parte de la autoridad meteorolégica aerondautica.

6.4.4.2. En las radiodifusiones VOLMET se utilizara la fraseologia radiotelefénica normalizada.
6.4.5. Registro y grabacion de Comunicaciones

6.4.5.1. La Direccion de Telecomunicaciones o0 quien haga sus veces proveera sistemas para el
registro y grabacion de las comunicaciones en las diferentes instalaciones para los servicios de

transito aéreo, incluyendo: torres de control, dependencias de control de aproximacion y centros de
control.
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6.4.5.2. Las areas de mantenimiento asociadas a cada facilidad guardaran las cintas o medios
magnéticos en los que estén registrados los eventos de comunicaciones, radar y la hora por un
tiempo minimo de treinta dias calendario. En el evento de requerirse se procederdn a la
congelacion de los respectivos medios de conformidad con los procedimientos establecidos por la
Direccion de Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces.

CAPITULO V
6.5. SERVICIO DE ALERTA

6.5.1. Aplicacién

6.5.1.1. Se suministrara servicio de alerta:

a) A todas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de transito aéreo;

b) En la medida de lo posible, a todas las deméas aeronaves que hayan presentado un plan de
vuelo o de las que, por otros medios, tengan conocimiento los servicios de transito aéreo; y

c) A todas las aeronaves que se sepa 0 se sospeche que estan siendo objeto de interferencia
ilicita.

6.5.1.2. Los centros de informacién de vuelo o los centros de control de area serviran de base
central para reunir toda informacion relativa a la situaciéon de emergencia de cualquier aeronave
que se encuentre dentro de la correspondiente region de informacion de vuelo o area de control y
para transmitir tal informacién al centro coordinador de salvamento apropiado, que se considera
como una estacion aeronautica para todos los efectos.

6.5.1.3. En el caso de que una aeronave se enfrente con una situacion de emergencia mientras se
encuentre bajo el control de la torre de un aerédromo o de una dependencia de control de
aproximacion, la que corresponda de estas dependencias notificara inmediatamente el hecho al
correspondiente centro de informacion de vuelo o centro de control de area, el cual, a su vez, lo
notificard al centro coordinador de salvamento. No obstante, si la naturaleza de la emergencia es
tal que resulte superflua la notificacion, ésta no se hara.

6.5.1.3.1. Sin embargo, siempre que la urgencia de la situacion lo requiera, la torre de control del
aerédromo o la dependencia de control de aproximacion responsable, procedera primero a alertar y
a tomar las demas medidas necesarias para poner en movimiento todos los organismos locales
apropiados de salvamento y emergencia, capaces de prestar la ayuda inmediata que se necesite.

6.5.1.4. En caso de una emergencia que requiera labores de busqueda, el centro de control de
area correspondiente, dispondra y asignara personal ATS para el apoyo y coordinacion con los
servicios SAR desde dicho centro.

6.5.2. Notificacion alos centros coordinadores de salvamento

6.5.2.1. Con excepcion de lo prescrito en 6.5.5.1.- y sin perjuicio de cualesquiera otras
circunstancias que aconsejen tal medida, las dependencias de los servicios de transito aéreo

PARTE SEXTA 77




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

notificardn inmediatamente a los centros coordinadores de salvamento que consideran que una
aeronave se encuentra en estado de emergencia de conformidad con lo siguiente:

a) Fase de incertidumbre:

1) Cuando no se haya recibido ninguna comunicacion de la aeronave dentro de los 30 minutos
siguientes a la hora en que deberia haberse recibido de ella una comunicacion, o siguientes al
momento en que por primera vez se tratd infructuosamente, de establecer

2) Cuando la aeronave no llegue dentro de los 30 minutos siguientes a la hora prevista de
llegada ultimamente anunciada por ella, o a la calculada por las dependencias, la que de las
dos resulte mas tarde,

A menos gue no existan dudas acerca de la seguridad de la aeronave y sus ocupantes.

b) Fase de alerta:

1) Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas para
establecer comunicacion con la aeronave, o en las averiguaciones hechas de otras fuentes
pertinentes, no se consigan noticias de la aeronave; o

2) Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco
minutos siguientes a la hora prevista de aterrizaje y no se haya podido restablecer la
comunicaciéon con la aeronave; o

3) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la
aeronave no son normales, pero no hasta el extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso,
a menos que haya indicios favorables en cuanto a la seguridad de la aeronave y de sus
ocupantes; o

4) Cuando se sepa o se sospeche que una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita.

Fase de peligro:

1) Cuando, transcurrida la fase de alerta, las nuevas tentativas infructuosas para establecer
comunicacion con la aeronave y cuando mas extensas comunicaciones de indagacion, también
infructuosas, hagan suponer que la aeronave se halla en peligro; o

2) Cuando se considere que se ha agotado el combustible que la aeronave lleva a bordo, o
gue es insuficiente para permitirle llegar a lugar seguro; o

3) Cuando se reciban informes que indiqguen que las condiciones de funcionamiento de la
aeronave son anormales hasta el extremo de que se crea probable un aterrizaje forzoso; o

4) Cuando se reciban informes o sea logico pensar que la aeronave estd a punto de hacer un
aterrizaje forzoso o que lo ha efectuado ya, a menos que casi se tenga la certidumbre de que la
aeronave y sus ocupantes no se ven amenazados por ningln peligro grave ni inminente y de
gue no necesitan ayuda inmediata.

6.5.2.2. La natificacién contendra la informacion siguiente, conforme se disponga de ella, en el
orden indicado:

a)

INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segun corresponda a la fase de alarma;

b) Servicio y persona que llama,;

PARTE SEXTA 78




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

c) Clase de emergencia;

d) Informacién apropiada contenida en el plan de vuelo;

e) Dependencia que estableci6 la ultima comunicacién, hora y medio utilizado;
f) Ultimo mensaje de posicion y como se determiné ésta;

g) Coloresy marcas distintivas de la aeronave;

h) Mercancias peligrosas transportadas como carga;

i) Toda medida tomada por la dependencia que hace la notificacién; y

j) Demas observaciones pertinentes.

6.5.2.2.1. La parte de la informacién especificada en 6.5.2.2.- de que no se disponga en el
momento de hacer la notificacion a un centro coordinador de salvamento, debera recabarse por
una dependencia de los servicios de transito aéreo antes de declararse la fase de peligro, si hay
motivos suficientes para creer que se producira dicha fase.

6.5.2.3. Ampliando la notificacion estipulada en 6.5.2.1.-, se suministraran sin tardanza, al centro
coordinador de salvamento, los datos siguientes:

a) Toda informacién adicional respecto al cariz que vaya tomando el estado de alarma a través de
las distintas fases sucesivas; o
b) Informacion de que ha dejado de existir el estado de alarma.

Nota: La cancelaciéon de las medidas iniciadas por el centro coordinador de salvamento es
responsabilidad de dicho centro, de conformidad con lo previsto en la Parte 16 de estos
Reglamentos.

6.5.3. Empleo de instalaciones de comunicacion

6.5.3.1. Segun sea necesario, las dependencias de los servicios de transito aéreo emplearan todos
los medios de comunicaciones disponibles para establecer y mantener comunicacion con cualquier
aeronave que se encuentre en estado de emergencia, y para solicitar noticias de la misma.

6.5.3.2. Para todos los efectos, los Centros y subcentros de Coordinacion de Blsqueda y
Rescate, asi como los COE y Guardias de Bomberos Aeronauticos, se asimilan a estaciones
aeronauticas y por su importancia deberan contar con soporte técnico a cargo de la Direccion de
Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea, o quien haga su veces.

6.5.3.3. La responsabilidad de la infraestructura fisica, su mantenimiento y la continuidad del
servicio prestado por estas estaciones aeronauticas serd de responsabilidad de los Directores
Regionales Aeronauticos.

6.5.4. Localizacion de aeronaves en estado de emergencia

Cuando se considere que existe un estado de emergencia, se trazara sobre un mapa el vuelo de la
aeronave afectada, a fin de determinar su probable posicion futura y su radio de accién maximo
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desde su Ultima posicidbn conocida. También se trazaran los vuelos de otras aeronaves que se
sepa que estan operando en las cercanias de la aeronave en cuestion, a fin de determinar sus
probables posiciones futuras y autonomias maximas respectivas.

6.5.5. Informacién para el explotador

6.5.5.1.- Cuando una dependencia de los servicios de control de transito aéreo, o de informacién
de vuelo, decida que una aeronave esta en la fase de incertidumbre, lo notificara al explotador. Si
dicha dependencia, decide que la aeronave estd en la fase de alerta, lo notificara al Centro
Coordinador de Busqueda y Salvamento, quien a su vez activara el sistema de comunicacion en
cascada, de conformidad con lo previsto en el numeral 16.5.3.1. de la Parte Décimo Sexta de
estos Reglamentos.

6.5.5.2. Toda informacion adicional que requiera el explotador sera suministrada por el Director de
Servicios a la Navegacion Aérea, quién, al efecto estara en contacto con el Centro o Subcentro
Coordinador de Busqueda y Salvamento y con la dependencia de transito aéreo correspondientes.

6.5.6. Informacion destinada a las aeronaves que se encuentran en las proximidades de una
aeronave en estado de emergencia

6.5.6.1. Cuando una dependencia de servicios de transito aéreo establezca que una aeronave se
encuentra en estado de emergencia, informara a otras aeronaves que se sepa que estan en la
proximidad de la aeronave en cuestién, de la naturaleza de la emergencia tan pronto como sea
posible, excepto segln se dispone en 6.5.6.2.-

6.5.6.2. Cuando una dependencia de los servicios de transito aéreo sepa o sospeche que una
aeronave estd siendo objeto de interferencia ilicita, no se hard ninguna referencia en las
comunicaciones ATS aeroterrestres a la naturaleza de la emergencia, a menos que en las
comunicaciones procedentes de la aeronave afectada se haya hecho referencia a la misma con
anterioridad y se tenga la certeza de que tal referencia no agravara la situacion.

CAPITULO VI
6.6. REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
RESPECTO A COMUNICACIONES

Los requisitos de los servicios de transito aéreo respecto a las comunicaciones aqui descritos
seran cubiertos por la Direccidn de Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea, o quien
haga sus veces y mantenidos en operacion al nivel de eficiencia certificado por el area que ésta
designe.

6.6.1. Servicio mévil aerondutico (comunicaciones aeroterrestres)

6.6.1.1. Generalidades
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6.6.1.1.1. Para fines de los servicios de transito aéreo, en las comunicaciones aeroterrestres se
utilizara la radiotelefonia, o el enlace de datos. Las dependencias ATS dispondran de un canal de
emergencia de 121,5 MHz que mantendran permanentemente a la escucha.

6.6.1.1.2. Cuando se emplee comunicacién radiotelefénica directa en ambos sentidos o
comunicacion por enlace de datos entre el piloto y el controlador, para dar servicio de control de
transito aéreo, todos los canales de comunicacion aeroterrestres de este servicio, y que se utilicen
de ese modo, estaran provistos de dispositivos de registro o grabacion.

6.6.1.1.3. Los registros de los canales de comunicaciones, segun se requiere en el numeral
precedente, se conservaran por un periodo minimo de 30 dias. En caso de accidente o incidente
de aviacion, actos de interferencia ilicita, interceptaciones de aeronaves, contingencias o
emergencias, dichos registros se conservaran indefinidamente o hasta cuando lo determine la
dependencia o autoridad investigadora correspondiente.

6.6.1.2. Para el servicio de informaciéon de vuelo

6.6.1.2.1. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permitiran efectuar comunicaciones
en ambos sentidos entre la dependencia que proporcione servicio de informacién de vuelo y las
aeronaves debidamente equipadas que vuelen en cualquier direcciébn dentro de la regién de
informacion de vuelo.

6.6.1.2.2. Siempre que sea factible, las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del
servicio de informacién de vuelo, deberdn permitir las comunicaciones directas, rapidas y
continuas, libres de parasitos atmosféricos, en ambos sentidos.

6.6.1.3. Para el servicio de control de area

6.6.1.3.1. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permitirdn efectuar comunicaciones
en ambos sentidos entre la dependencia que proporciona el servicio de control de area y las
aeronaves debidamente equipadas que vuelen en cualquier direcciéon dentro de las areas de
control.

6.6.1.3.2. Siempre que sea factible, las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del servicio
de control de area, deberan permitir las comunicaciones directas, rapidas y continuas, libres de
parasitos atmosféricos, en ambos sentidos.

6.6.1.3.3. Cuando en los servicios de control de area se utilicen canales de comunicaciones
vocales aeroterrestres de los que se encargan operadores aeroterrestres, se tomaran las medidas
necesarias para permitir comunicaciones vocales directas entre el piloto y el controlador, siempre
gue sea necesario.

6.6.1.4. Para el servicio de control de aproximacién
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6.6.1.4.1. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permitiran comunicaciones en
ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos, entre la
dependencia que preste el servicio de control de aproximacién y las aeronaves debidamente
equipadas que estén bajo su control.

6.6.1.4.2. Si la dependencia que facilita el servicio de control de aproximacién funciona
independientemente, las comunicaciones aeroterrestres se efectuaran por los canales
suministrados para su uso exclusivo.

6.6.1.5. Para el servicio de control de aer6dromo

6.6.1.5.1. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permitirdn las comunicaciones en
ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos, entre la torre de
control del aerédromo y las aeronaves debidamente equipadas que vuelen a cualquier distancia
comprendida dentro de un radio de 45 km (25 NM) del aerédromo.

6.6.1.5.2. Cuando las condiciones lo justifiguen, se contara con instalaciones y servicios
independientes para controlar el transito de las aeronaves en el area de maniobras.

6.6.2. Servicio fijo aerondautico (comunicaciones tierra-tierra)
6.6.2.1. Generalidades

6.6.2.1.1. Se utilizaran comunicaciones vocales directas o por enlace de datos en las
comunicaciones tierra-tierra para fines de los servicios de transito aéreo.

Nota: La rapidez, expresada en el tiempo con que las comunicaciones deberian establecerse, se
facilita como orientacién para los servicios de comunicaciones, especialmente para determinar los
tipos de canales necesarios, P. Ej:, “instantaneo” significa comunicaciones que proporcionan
efectivamente acceso inmediato entre los controladores; “15 segundos” que es factible la utilizacion
del tablero de conmutacién, y “cinco minutos”, que requieren retransmision.

6.6.2.2. Comunicaciones dentro de una regién de informacion de vuelo
6.6.2.2.1. Comunicaciones entre las dependencias de los servicios de transito aéreo

6.6.2.2.1.1. Todo centro de informacion de vuelo dispondra de instalaciones para comunicarse con
las siguientes dependencias que proporcionen servicios dentro de su zona de responsabilidad:

a) El centro de control de area, a no ser que esté en el mismo emplazamiento;
b) Las dependencias de control de aproximacion;
c) Las torres de control de aerédromo.

6.6.2.2.1.2. Todo centro de control de é&rea, ademas de disponer de instalaciones para
comunicarse con el centro de informacion de vuelo, segin se dispone en 6.6.2.2.1.1.- estara en
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condiciones de comunicarse con las siguientes dependencias que proporcionen servicios dentro de
su zona de responsabilidad:

a) Las dependencias de control de aproximacion;

b) Las torres de control de aerédromo;

c) Las oficinas de notificacion de los servicios de transito aéreo cuando estén instaladas por
separado.

6.6.2.2.1.3. Toda dependencia de control de aproximacion, ademas de disponer de instalaciones
para comunicarse con el centro de informacién de vuelo y con el centro de control de area segun lo
dispuesto en 6.6.2.2.1.1.- y 6.6.2.2.1.2.- estard en condiciones de comunicarse con las torres de
control de aerédromo asociadas y con las oficinas de notificacion de los servicios de transito aéreo
asociadas, cuando éstas estén instaladas por separado.

6.6.2.2.1.4. Toda torre de control de aer6dromo, ademas de estar conectada con el centro de
informacién de vuelo, el centro de control de area y la dependencia de control de aproximacion
segun lo dispuesto en 6.6.2.2.1.1.- 6.6.2.2.1.2.- y 6.6.2.2.1.3.- dispondra de instalaciones para
comunicarse con la oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo asociada, siempre que
ésta esté instalada por separado.

6.6.2.2.2. Comunicaciones entre las dependencias de los servicios de transito aéreo y otras
dependencias

6.6.2.2.2.1. Todo centro de informacion de vuelo y todo centro de control de area dispondra de
instalaciones para comunicarse con las siguientes dependencias, que proporcionen servicios
dentro de sus respectivas zonas de responsabilidad:

a) Las dependencias militares correspondientes;

b) La oficina meteorolégica que sirva al centro y el centro nacional de andlisis y prondstico del
ACC Bogota;

c) La estacion de telecomunicaciones aeronduticas que sirva al centro;

d) Las oficinas correspondientes de los explotadores;

e) El centro coordinador de salvamento o, a falta de éste, cualquier otro servicio correspondiente
de emergencia;

f) La oficina NOTAM internacional que sirva al centro.

g) Oficina de informacion aerondautica.

6.6.2.2.2.2. Toda dependencia de control de aproximacién y toda torre de control de aerédromo
dispondra de instalaciones para comunicarse con las siguientes dependencias que proporcionen
servicios dentro de sus respectivas zonas de responsabilidad:

a) Las dependencias militares correspondientes;

b) Los servicios de salvamento y de emergencia (incluso servicios de ambulancia, contra
incendios, etc.);

c) La oficina meteorolégica que sirva a la dependencia de que se trate y el centro nacional de
analisis y prondstico del ACC de Bogota;
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d) La estacion de telecomunicaciones aeronauticas que sirva a la dependencia de que se trate;

e) La dependencia que proporcione el servicio de direccion en la plataforma, cuando esté instalada
aparte.

f) Oficina de informacién aeronautica

6.6.2.2.2.3. Las instalaciones de comunicaciones necesarias de acuerdo con 6.6.2.2.2.1 a).- y
6.6.2.2.2.2 a).- estardn en condiciones de proporcionar comunicaciones rapidas y confiables entre
la dependencia de los servicios de transito aéreo de que se trate y las dependencias militares a
cargo del control de las operaciones de interceptacion dentro de la zona de responsabilidad de la
dependencia de los servicios de transito aéreo.

6.6.2.2.3. Descripcién de las instalaciones de comunicaciones

6.6.2.2.3.1. Las instalaciones de comunicaciones exigidas en 6.6.2.2.-, 6.6.2.2.2.1 a).- y 6.6.2.2.2.2
a), b) y ¢).-, estaran en condiciones de proporcionar:

a) Comunicaciones vocales directas solas o en combinacién con comunicaciones por enlace de
datos, que puedan establecerse instantdneamente para fines de transferencia de control radar, o
normalmente en 15 segundos para otros fines; y

b) Comunicaciones impresas, cuando sea necesario que quede constancia por escrito; el tiempo
de transito del mensaje en esta clase de comunicaciones no excedera de cinco minutos.

6.6.2.2.3.2. En todos los casos no previstos en 6.6.2.2.3.1.-, las instalaciones de comunicaciones
deberan poder proporcionar:

a) Comunicaciones vocales directas solas o en combinaciéon con comunicaciones por enlace de
datos, que puedan establecerse normalmente en 15 segundos; y

b) Comunicaciones impresas, cuando sea necesario que quede constancia por escrito; el tiempo
de transito del mensaje en esta clase de comunicaciones no excedera de cinco minutos.

6.6.2.2.3.3. En todos los casos en gque es necesaria la transferencia automatica de datos hacia las
computadoras de los servicios de transito aéreo o desde ellas, se contard con dispositivos
convenientes de registro automético.

6.6.2.2.3.4. Las instalaciones de comunicaciones necesarias de acuerdo con 6.6.2.2.1.- y
6.6.2.2.2.- deberdan complementarse, cuando sea necesario, con otros tipos de
comunicaciones visuales o auditivas, tales como la televisién en circuito cerrado o sistemas de
tratamiento por separado de la informacion.

6.6.2.2.3.5. Las instalaciones de comunicaciones estipuladas en 6.6.2.2.2.2.- a), b) y ¢), estaran en
condiciones de establecer comunicacién vocal directa adaptada para comunicacién “en
conferencia”.

6.6.2.2.3.6. Las instalaciones de comunicaciones estipuladas en 6.6.2.2.2.2.- d) deberian poder

establecer comunicacion vocal directa adaptada para comunicacion “en conferencia”, de modo que
las comunicaciones puedan establecerse normalmente en 15 segundos.
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6.6.2.2.3.7. Todas las instalaciones de comunicaciones vocales directas o por enlace de datos
entre distintas dependencias de los servicios de transito aéreo, asi como entre las dependencias
de los servicios de transito aéreo y otras dependencias que se describen en 6.6.2.2.2.1.- y
6.6.2.2.2.2.- deberan contar con registro automatico.

6.6.2.2.3.8. Los registros de datos y comunicaciones, segin se requiere en 6.6.2.2.3.3.- y
6.6.2.2.3.7.-, se conservaran por un periodo minimo de 30 dias. En caso de accidente o incidente
de aviacion, actos de interferencia ilicita, interceptaciones de aeronaves, contingencias o
emergencias, dichos registros se conservaran indefinidamente o hasta cuando lo determine la
dependencia o autoridad investigadora correspondiente.

6.6.2.3. Comunicaciones entre regiones de informacién de vuelo

6.6.2.3.1. Los centros de informacion de vuelo y los centros de control de area dispondran de
instalaciones para comunicarse con todos los centros de informacion de vuelo y centros de control
de area adyacente.

6.6.2.3.1.1. Estas comunicaciones se efectuaran en todos los casos de modo que los mensajes
estén en la forma adecuada para conservarlos como registro permanente, y se reciban de
conformidad con los tiempos de transito estipulados en los acuerdos regionales de navegacion
aérea.

6.6.2.3.1.2. A no ser que lo determinen de otro modo los acuerdos regionales de navegacion aérea,
las instalaciones de comunicaciones entre centros de control de area que presten servicio a areas
de control contiguas dispondran, ademas, de comunicaciones vocales directas y, cuando
corresponda, establecerse instantaneamente para fines de transferencia del control utilizando
datos radar o ADS, y normalmente en 15 segundos para otros fines.

6.6.2.3.1.3. Cuando sea necesario por acuerdo con otros Estados, con el objeto de eliminar o
disminuir la necesidad de interceptacion por el hecho de que una aeronave se haya desviado de la
derrota asignada, se dispondra que las instalaciones de comunicaciones entre centros de
informacién de vuelo o centros de control de &rea adyacentes que no sean los mencionados en el
numeral precedente, tengan capacidad de comunicaciones vocales directas solas 0 en
combinacién con comunicaciones por enlace de datos. Las instalaciones de comunicaciones
contaran con registro automatico.

6.6.2.3.1.4. En las instalaciones de comunicaciones citadas en 6.6.2.3.1.3.- se prevera la
posibilidad de contacto normalmente en un plazo de 15 segundos.

6.6.2.3.2. Las dependencias ATS adyacentes deberan estar conectadas en todos los casos en que
se den circunstancias especiales.

Nota: Pueden darse circunstancias especiales por razon de la densidad del transito, las clases de
operaciones de aeronaves o la forma de organizacién del espacio aéreo, y pudieran darse estas
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circunstancias, incluso cuando no sean contiguas las areas de control o las zonas de control que
todavia no hayan sido establecidas.

6.6.2.3.3. Siempre que las condiciones locales obliguen a autorizar a una aeronave, antes de la
salida, a penetrar en un area de control adyacente, una dependencia de control de aproximacién o
torre de control de aerédromo deberian estar conectadas con el centro de control de area que
presta servicios al area adyacente.

6.6.2.3.4. Las instalaciones de comunicaciones citadas en 6.6.2.3.2.- y 6.6.2.3.3.- deberian poder
proporcionar comunicaciones vocales directas solas 0 en combinacidon con comunicaciones por
enlace de datos, con registro automatico que puedan establecerse instantaneamente para fines de
transferencia del control utilizando datos radar o ADS, y normalmente en 15 segundos para otros
fines.

6.6.2.3.5. En todos los casos en que sea necesario el intercambio automatico de datos entre las
computadoras de los servicios de transito aéreo, se contara con dispositivos apropiados de registro
automatico.

6.6.2.3.6. Los registros de datos y comunicaciones, segun se requiere en 6.6.2.3.5.- se
conservaran por un periodo minimo de 30 dias. En caso de accidente o incidente de aviacion,
actos de interferencia ilicita, interceptaciones de aeronaves, contingencias o emergencias, dichos
registros se conservaran indefinidamente o hasta cuando lo determine la dependencia o autoridad
investigadora correspondiente.

6.6.2.4. Procedimientos para las comunicaciones vocales directas

Se elaboraran procedimientos adecuados para las comunicaciones vocales directas que permitan
establecer conexiones inmediatas en caso de llamada urgente relativa a la seguridad de una
aeronave, y, Si es necesario, la interrupcion de otras llamadas menos urgentes en curso en aquel
momento.

6.6.3. Servicio de control del movimiento en la superficie

6.6.3.1. Comunicaciones necesarias para el control de todos los vehiculos, salvo aeronaves, en el
area de maniobras de los aerédromos controlados.

6.6.3.1.1. El servicio de control de aerédromo dispondra de medios que permitan establecer
comunicaciones radiotelefénicas bidireccionales para el control de los vehiculos en el area de
maniobras, salvo cuando juzgue suficiente un sistema de comunicaciones por medio de sefales
visuales.

6.6.3.1.2. Siempre que las condiciones lo justifiquen, se dispondra de canales separados de

comunicacion para el control de los vehiculos en el area de maniobras. Todos estos canales
contaran con dispositivos de registro automatico.
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6.6.3.1.3. Los registros de las comunicaciones, segun se requiere en el numeral precedente, se
conservaran por un periodo minimo de 30 dias. En caso de accidente o incidente de aviacion,
actos de interferencia ilicita, interceptaciones de aeronaves, contingencias o emergencias, dichos
registros se conservaran indefinidamente o hasta cuando lo determine la dependencia o autoridad
investigadora correspondiente.

6.6.4. Servicio de radionavegacion aeronautica
6.6.4.1. Registro automatico de datos de vigilancia

6.6.4.1.1. Los datos de vigilancia obtenidos del equipo radar primario y secundario o de la ADS u
otros sistemas de vigilancia que se utilizan como ayuda a los servicios de transito aéreo se
registraran (grabaran) automaticamente, para poder utilizarlos en la investigacién de accidentes e
incidentes, busqueda y salvamento, control del transito aéreo, y en la evaluacion de los sistemas
de vigilancia e instruccion del personal.

6.6.4.1.2. Las grabaciones autométicas se conservaran por un periodo minimo de 30 dias. En
caso de accidente o incidente de aviacion, actos de interferencia ilicita, interceptaciones de
aeronaves, contingencias o emergencias, dichos registros se conservaran indefinidamente o hasta
cuando lo determine la dependencia o autoridad investigadora correspondiente.

CAPITULO VI , ,
6.7. REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
RESPECTO A INFORMACION

6.7.1. Informacién meteorolégica
6.7.1.1. Generalidades

6.7.1.1.1. Sin perjuicio de lo dispuesto en la Parte 12 de estos Reglamentos, a las dependencias de
los servicios de transito aéreo se les facilitara la informacion actualizada sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y previstas que determine la Autoridad Meteoroldgica Aeronauticay que
sea necesaria para el desempefio de sus funciones respectivas. La informacion se facilitara de tal
manera que exija un minimo de interpretacion por parte del personal de los servicios de transito
aéreo y con una frecuencia que satisfaga las necesidades de las dependencias de los servicios de
transito aéreo de que se trate.

6.7.1.1.2. Las oficinas meteorologicas deberan estar situadas de tal forma que se facilite la
consulta personal entre el personal meteorolégico y el personal de las dependencias que
suministran los servicios de transito aéreo. Cuando no fuera posible el emplazamiento conjunto, la
consulta requerida deberia llevarse a cabo por otros medios al de Centro de analisis y pronostico
gue estara adscrito al Centro de Control de Bogota y tendra caracter nacional.

6.7.1.1.3. A las dependencias de los servicios de transito aéreo debera suministrarse informacion
detallada sobre el emplazamiento, la extension vertical, la direccion y la velocidad de
desplazamiento de los fenbmenos meteorolégicos en la proximidad del aerédromo, que puedan
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representar un peligro para las operaciones de las aeronaves, particularmente en las areas de
ascenso inicial y de aproximacion.

6.7.1.1.4. Cuando los datos en altura tratados mediante computadora sean facilitados en forma
digital a las dependencias de los servicios de transito aéreo, para utilizarse en las computadoras de
los servicios de transito aéreo, el contenido, formato y arreglos para su transmisién deberan ser los
convenidos entre la autoridad meteorolégica y la autoridad ATS competente.

6.7.1.2. Centros de informacién de vuelo y centros de control de area

6.7.1.2.1. Se proporcionaran a los centros de informacion de vuelo y a los centros de control de
area informacion SIGMET y AIRMET, aeronotificaciones especiales, e informes y prondsticos
meteoroldgicos actuales, dando especial importancia al acaecimiento o acaecimiento probable de
empeoramiento de un elemento meteorol6égico tan pronto como pueda determinarse. Dichos
informes y prondsticos se referiran a la region de informacion de vuelo o al area de control y a
todas las demas areas que puedan determinarse a base a las cartas de acuerdo de Meteorologia
Aeronautica.

6.7.1.2.2. Se suministraran a los centros de informacién de vuelo y a los centros de control de
area, a intervalos adecuados, datos actuales de presidén para el reglaje de altimetros, respecto a
los lugares especificados por el centro de informacion de vuelo o por el centro de control de area
en cuestion.

6.7.1.3. Dependencias que suministran servicio de control de aproximacion

6.7.1.3.1. Se proporcionard a las dependencias que suministran servicio de control de
aproximacion, informes y prondsticos meteoroldgicos actualizados correspondientes al espacio
aéreo y a los aer6dromos que les concierna. Los informes especiales y las enmiendas de los
prondsticos se comunicardn a las dependencias que suministran servicio de control de
aproximacion tan pronto como sean necesarios, de conformidad con los criterios establecidos, sin
esperar al proximo informe o prondstico ordinario. Cuando se utilicen sensores multiples se
sefialardn claramente los presentadores visuales con los que estan conectados, con objeto de
identificar la pista y la seccién de ésta que corresponde a cada sensor .

6.7.1.3.2. Se facilitaran a las dependencias que suministran servicio de control de aproximacion,
datos actuales de presién para el reglaje de altimetros, respecto a los lugares especificados por la
dependencia que suministre el servicio de control de aproximacion.

6.7.1.3.3. Las dependencias que suministran servicios de control de aproximacién para la
aproximacion final, el aterrizaje y el despegue, estaran equipadas con presentadores visuales para
conocer el viento en la superficie. Los presentadores visuales estaran relacionados con los mismos
puntos de observacion y obtendran sus lecturas de los mismos sensores a que estan conectados
los correspondientes presentadores visuales instalados en la torre de control de aerédromo y en la
estacion meteoroldgica, cuando tal estacion exista.
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6.7.1.3.4. Las dependencias que suministran servicio de control de aproximacion para la
aproximacion final, el aterrizaje y el despegue, en aerédromos en que los valores del alcance visual
en la pista se miden por medios instrumentales, se equiparan con presentadores visuales que
permitan la lectura de los valores actuales del alcance visual en la pista. Los presentadores
visuales se relacionaran con los mismos puntos de observacién y obtendran sus lecturas de los
mismos sensores que los correspondientes presentadores visuales instalados en la torre de control
de aerédromo y en la estacion meteoroldgica, cuando tal estacion exista, de conformidad a lo
establecido en la parte duodécima de estos reglamentos.

6.7.1.3.5. Reservado.

6.7.1.3.6. A las dependencias que prestan servicio de control para la aproximacién final, el
aterrizaje y el despegue, se les proporcionard informacion sobre la cizalladura del viento que
pudiera perjudicar a las aeronaves en la trayectoria de aproximacion o de despegue o durante la
aproximacion en circuito, cuando asi lo determine la Autoridad Meteorologia Aeronautica.

6.7.1.4. Torres de control de aer6dromo

6.7.1.4.1. Se proporcionard a las torres de control de aer6édromo informes y prondsticos
meteoroldgicos actuales respecto al aerédromo que les concierna. Los informes especiales y las
enmiendas de los prondsticos se comunicaran a las torres de control de aerédromo tan pronto
como sean necesarios, de conformidad con los criterios establecidos, sin esperar al proximo
informe o pronéstico ordinario.

6.7.1.4.2. Se suministraran a las torres de control de aerédromo datos de presion actuales para el
reglaje de altimetros, correspondientes al aeré6dromo en cuestion.

6.7.1.4.3. Las torres de control de aer6dromo estaran equipadas con presentadores visuales para
conocer el viento en la superficie. Los presentadores visuales estaran relacionados con los mismos
puntos de observacion y obtendran sus lecturas de los mismos sensores a que estén conectados
los correspondientes presentadores visuales instalados en la estacion meteoroldgica, cuando tal
estacion exista.

6.7.1.4.4. Las torres de control de aerédromo en aer6dromos donde el alcance visual en la pista se
mida por medios instrumentales, se equiparan con presentadores visuales que permitan la lectura
de los valores actuales del alcance visual en la pista. Estos presentadores visuales se relacionaran
con los mismos puntos de observacién y obtendran sus lecturas de los mismos sensores que los
correspondientes presentadores visuales instalados en la estacion meteoroldgica, cuando tal
estacion exista.

6.7.1.4.5. Las torres de control de aer6dromo en aer6dromos donde la altura de la base de nubes
se mide por medios instrumentales deberian estar equipadas con presentadores visuales que
permitan la lectura de los valores actuales de la altura de la base de nubes. Los presentadores
visuales deberian relacionarse con los mismos puntos de observacion y obtener sus lecturas de los
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mismos sensores a que estén conectados los correspondientes presentadores visuales instalados
en la estacién meteoroldgica, cuando tal estacion exista.

6.7.1.4.6. A las torres de control de aerédromo se les proporcionara informacion acerca de la
cizalladura del viento que pudiera perjudicar a las aeronaves en las trayectorias de aproximacién o
despegue, o durante la aproximacién en circuito, y a las aeronaves en la pista durante el recorrido
de aterrizaje o la carrera de despegue; cuando asi lo determine la Autoridad Meteoroldgica
Aeronautica.

6.7.1.4.7. A las torres de control de aerédromo y a las dependencias pertinentes se les debera
proporcionar avisos de aerédromo.

6.7.1.5. Estaciones de comunicaciones. Cuando sea necesario para fines de informacién de
vuelo, se proporcionaran informes y prondsticos meteorolégicos actuales a las estaciones de
comunicaciones. Una copia de dicha informacién se enviara al centro de informacion de vuelo o al
centro de control de area.

6.7.2. Informacion sobre las condiciones de aerédromo y el estado operacional de las
correspondientes instalaciones.

Sin perjuicio de lo establecido en la Parte 14 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, se
mantendra al corriente a las torres de control de aerédromo y a las dependencias que suministran
servicio de control de aproximacion sobre las condiciones del area de movimiento que sean de
importancia para las operaciones, incluyendo la existencia de peligros transitorios y el estado
operacional de cualesquiera instalaciones relacionadas con los aer6dromos que les conciernan,
igualmente se suministrara esta informacién al sistema de gestién de la seguridad operacional
dispuesto por la UAEAC.

6.7.3. Informacion sobre el estado operacional de las ayudas para la navegacion

6.7.3.1. Se mantendra a las dependencias ATS continuamente informadas sobre el estado
operacional o todo cambio en dicho estado de las ayudas no visuales y de aquellas ayudas
visuales esenciales para los procedimientos de despegue, salida, aproximacion y aterrizaje dentro
de su area de responsabilidad y de aquellas ayudas visuales y no visuales que sean esenciales
para el movimiento en la superficie por parte del responsable de la seguridad operacional del
aerddromo.

6.7.3.2. Las dependencias ATS apropiadas deberan recibir informacion sobre el estado
operacional de los elementos del Sistema Nacional del Espacio Aéreo y sobre todo cambio de
dicho estado, en el momento oportuno y en forma compatible con el uso de las ayudas de que se
trate por parte de las areas responsables del soporte técnico designadas por la Direccion de
Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces.

6.7.4. Informacién sobre globos libres no tripulados
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Los operadores de globos libres no tripulados mantendran informadas las dependencias
correspondientes de los servicios de transito aéreo sobre los detalles de vuelos de globos libres no
tripulados.

6.7.5. Informacion sobre actividad volcanica

6.7.5.1. El Centro de Analisis y pronéstico informara a las dependencias ATS, de conformidad con
un acuerdo de caréacter local, acerca de la actividad volcanica precursora de erupcién, erupciones
volcanicas y nubes de cenizas volcanicas que podrian afectar al espacio aéreo utilizado por los
vuelos dentro de su zona de responsabilidad.

6.7.5.2. Se proporcionard a los centros de control de area y a los centros de informacion de vuelo
la informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas expedida por el VAAC correspondiente
o por el centro de analisis y pronostico.

6.7.6. Informacion sobre “nubes” de materiales radiactivos y de sustancias quimicas
toxicas

El Centrote Andlisis y pronéstico informaré a las dependencias ATS, de ser el caso, acerca de la
liberacion en la atmésfera de materiales radiactivos o sustancias quimicas toxicas que podrian
afectar al espacio aéreo utilizado por los vuelos dentro de su zona de responsabilidad.

CAPITULO VIII
6.8. ESPACIOS AEREOS

6.8.1. Clasificacion del espacio aéreo

6.8.1.1. El espacio aéreo ATS se clasificara y designara de conformidad con lo indicado a
continuacion:

Clase A. Sdlo se permiten vuelos IFR, se proporciona a todos los vuelos servicio de control de
transito aéreo y estan separados unos de otros.

Clase B. Se permiten vuelos IFR y VFR, se proporciona a todos los vuelos servicio de control de
transito aéreo y estan separados unos de otros.

Clase C. Se permiten vuelos IFR y VFR, se proporciona a todos los vuelos servicio de control de
transito aéreo y los vuelos IFR estan separados de otros vuelos IFR y de los vuelos VFR. Los
vuelos VFR estan separados de los vuelos IFR y reciben informacion de transito respecto a otros
vuelos VFR.

Clase D. Se permiten vuelos IFR y VFR y se proporciona a todos los vuelos servicio de control de
transito aéreo, los vuelos IFR estan separados de otros vuelos IFR y reciben informacién de
trnsito respecto a los vuelos VFR, los vuelos VFR reciben informacion de transito respecto a todos
los otros vuelos.

Clase E. Se permiten vuelos IFR y VFR, se proporciona a los vuelos IFR servicio de control de
transito aéreo y estan separados de otros vuelos IFR. Todos los vuelos reciben informacién de
transito en la medida de lo factible. La Clase E no se utilizard para zonas de control.
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Clase F. Se permiten vuelos IFR y VFR, todos los vuelos IFR participantes reciben servicio de
asesoramiento de transito aéreo y todos los vuelos reciben servicio de informacion de vuelo, si lo
solicitan.

Clase G. Se permiten vuelos IFR y VFR y reciben servicio de informacién de vuelo, si lo solicitan.

Nota: Cuando se proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo, éste se considerara
normalmente sélo como una medida provisional hasta el momento en que pueda sustituirse por el
servicio de control de transito aéreo.

6.8.1.2. La UAEAC seleccionard las clases de espacio aéreo apropiadas a sus necesidades.

Las aeronaves que vuelen en los espacios aéreos colombianos, en todas sus clases deberan
cumplir los siguientes requisitos especiales:

a) Radiocomunicacion continia en ambos sentidos

b) Uso de transponder secundario en modo C, activado, excepto aeronaves de trabajos aéreos
fumigacioén, planeadores, ultralivianos tipo |, parapentes, aerostatos y demas aparatos de aviacion
deportiva, siempre y cuando no operen en espacios aéreos controlados.

Los requisitos para los vuelos dentro de cada clase de espacio aéreo seran los indicados en la
tabla que figura en el Apéndice D-.

Nota: Cuando las partes del espacio aéreo ATS se yuxtapongan verticalmente, es decir, una
encima de la otra, los vuelos a un nivel coman cumpliran con los requisitos correspondientes a la
clase de espacio aéreo menos restrictiva y se les prestaran los servicios aplicables a dicha clase.
Al aplicarse estos criterios se considerard, por lo tanto, que el espacio aéreo de Clase B es menos
restrictivo que el de Clase A; que el espacio aéreo de Clase C es menos restrictivo que el de Clase
B, etc.

6.8.2. Designacion de las partes de espacio aéreo y aer6dromos controlados donde se
facilitaran servicios de transito aéreo

6.8.2.1. Cuando se haya decidido facilitar servicios de transito aéreo en determinadas partes del
espacio aéreo o en determinados aerédromos, estas partes de dicho espacio aéreo o de dichos
aerddromos se designaran en relacién con los servicios de transito aéreo que deben suministrarse.

6.8.2.2. La designaciéon de determinadas partes del espacio aéreo o de determinados aerédromos
se hara del modo siguiente:

6.8.2.2.1. Regiones de informacion de vuelo. Se designardn como regiones de informacion de
vuelo aquellas partes del espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

6.8.2.3. Areas de control y zonas de control
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6.8.2.3.1. Se designaran como areas de control o zonas de control aquellas partes del espacio
aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de control de transito aéreo a todos los vuelos IFR.

6.8.2.3.1.1. Aquellas partes de espacio aéreo controlado, en las que se determine que también se
suministrara servicio de control de transito aéreo a los vuelos VFR, se designaran como espacio
aéreo de Clases B, Co D.

6.8.2.4. Cuando dentro de una region de informacion de vuelo se designen &reas y zonas de
control, éstas formaran parte de dicha regién de informacion de vuelo.

6.8.2.5. Aerddromos controlados. Se designardn como aerddromos controlados aquellos
aer6dromos en los que se determine que ha de facilitarse servicio de control de transito aéreo al
transito de los mismos.

6.8.3. Performance de Navegacién Requerida (RNP) para las operaciones en ruta.

6.8.3.1. La UAEAC prescribira los tipos de RNP si corresponde, el o los tipos de RNP para éareas,
derrotas o rutas ATS designadas se prescribirdn basdndose en acuerdos regionales de navegacion
aérea.

6.8.3.2. El tipo de RNP prescrito sera el apropiado al nivel de los servicios de comunicaciones,
navegacion y transito aéreo que se proporcionen en el espacio aéreo en cuestion. Para la fase en
ruta de los vuelos, los tipos RNP 1, RNP 4, RNP 12.6 Y RNP 20 se implementaran tan pronto como
sea posible.

6.8.3.3. Los tipos de RNP aplicables y los procedimientos conexos deberan ser publicados en la
AIP. Colombia.

CAPITULO IX
6.9. GESTION DE AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREO - ATFM

6.9.1. Generalidades

6.9.1.1. De conformidad a 6.3.7.5., se implanta la gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM)
en el espacio aéreo colombiano con el objeto de equilibrar el hecho de que la demanda de transito
aéreo excede a veces, 0 se espera que exceda, de la capacidad declarada de los servicios de
control de transito aéreo de que se trate, en un momento determinado.

6.9.1.2. La Unidad ATFM de Colombia se establecera dentro del Centro de Control de Bogot4, con
autoridad suficiente para realizar la planificacién del flujo y se podra apoyar en el sistema ETMS u
otros desarrollos proveidos por el area funcional de vigilancia de la Direccibn de
Telecomunicaciones y ayudas a la Navegacion Aérea.

6.9.1.3. La Unidad ATFM de Colombia, mediante acuerdos regionales de navegacion aérea o, Si
procede, mediante acuerdos multilaterales, establecerd los mecanismos de coordinacion
necesarios con otros acuerdos Regionales. En estos acuerdos se consideraran procedimientos
comunes y métodos comunes de determinacion de la capacidad.
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6.9.1.4. Los procedimientos que rigen el suministro del servicio ATFM dentro del sistema Nacional
del Espacio Aéreo se prescribirdn por medio de un manual especifico ATFM que contendra un
capitulo relacionado con la coordinacion con cualquier esquema de ATFM regional u otras
unidades ATFM.

6.9.1.5. Para efectos de un proceso de construccion de decisiones colaborativo, la Unidad ATFM
de Colombia podra incorporar en sus procesos de planeacion a los operadores y compartir con
ellos la informacién que se considere pertinente, incluyendo informacién de posicién de aeronaves,
proyecciones, pronosticos y en general todo aquello que contribuya a la eficiencia del Sistema
Nacional del Espacio Aéreo.

6.9.1.6. El servicio ATFM se compondra de la unidad central, pero podra contar con el apoyo de
puestos de gestidon de afluencia establecidos en cada ACC o servicio de aproximacion dentro de la
region o area de aplicacion.

6.9.2. Procedimientos de gestién de afluencia
6.9.2.1. El ATFM deberia desempefiarse en tres fases:

a) Planificacion estratégica, si la medida se realiza con una antelacion de mas de un dia respecto
a aquel en el que surtird efecto. Se realiza normalmente la planificacion estratégica muy por
adelantado, ordinariamente con una antelacién de dos a seis meses;

b) Planificacion pre-tactica, si la medida ha de adoptarse con antelacion superior & un dia
respecto a la fecha en la que surtira efecto;

c) Operaciones tacticas, si la accion se adopta el dia en el que surtira efecto.

6.9.2.2. La capacidad de los servicios de control de transito aéreo de que se trate serd declarada
normalmente por la autoridad ATS competente de conformidad con las condiciones del Sistema
Nacional del Espacio Aéreo.

6.9.2.3. Algunos vuelos pueden no estar cubiertos por la unidad ATFM o recibir prioridad por
delante de otros vuelos.

6.9.2.4. Cuando la dependencia ATC estime que no es posible atender a mas transito del que ya
se ha aceptado, para un periodo de tiempo y lugar o area determinados, o que soélo puede
atenderlo a un ritmo determinado, dicha dependencia lo notificara a la dependencia ATFM, cuando
ésta se haya establecido, o a la Unidad ATFM de Colombia, asi como cuando proceda a las
dependencias ATS interesadas. Las tripulaciones de vuelo de aeronaves destinadas a dicho lugar
o0 area, y los explotadores interesados seran informados acerca de las demoras previstas o de las
restricciones que seran aplicadas.

6.9.2.5. Los explotadores interesados seran informados, por anticipado si es posible, acerca de

restricciones impuestas por la dependencia de gestion de afluencia del trdnsito aéreo cuando ésta
haya sido establecida.
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6.9.3. Planificacion estratégica

6.9.3.1. Se realizara la planificacion estratégica en colaboracion con el ATC y con los explotadores
de aeronaves. Debera estar constituida por un examen de la demanda en la estacién proxima,
evaluandose donde y cuando es probable que la demanda exceda de la capacidad disponible del
ATC y adoptandose las siguientes medidas para resolver el desequilibrio:

a) Disponiendo que la autoridad ATC proporcione la capacidad adecuada en el lugar y hora
requeridos;

b) Modificando el encaminamiento de determinadas corrientes de transito (orientacion del
transito);

c) Programando los itinerarios o nuevos itinerarios de los vuelos, segun corresponda; y

d) Determinando la necesidad de medidas ATFM tacticas.

6.9.3.2. El tiempo y la distancia por tales rutas deberian causar en la medida de lo posible un
minimo de perjuicios y deberia permitirse que haya algun grado de flexibilidad en la seleccién de
las rutas, particularmente para vuelos a larga distancia.

6.9.4. Planificacién pre-tactica.

La planificacién pre-tactica consistird en pequefias modificaciones del plan estratégico atendiendo
a los datos actualizados de la demanda.

Durante esta fase;

a) Puede ser examinada la orientacion del transito;

b) Pueden ser coordinadas las rutas no recargadas;

c) Se decidira acerca de medidas tacticas; y

d) Se publicaran para todos los interesados los detalles del plan ATFM del siguiente dia.

6.9.5. Operaciones tacticas
6.9.5.1. Las operaciones ATFM técticas consistirdn en lo siguiente:

a) Ejecutar las medidas tacticas convenidas y, en particular, el procedimiento de asignacién de
intervalos por el que se aplican demoras a las aeronaves en tierra para proporcionar una afluencia
reducida o equilibrada del transito cuando la demanda hubiera en caso contrario excedido de la
capacidad,;

b) Supervisar la evoluciéon de la situacion del transito aéreo para asegurar que las medidas ATFM
aplicadas tienen el efecto deseado y para adoptar o iniciar medidas correctivas cuando se
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notifiguen demoras prolongadas, incluido el cambio de encaminamiento del transito y la asignacion
de nivel de vuelo, con miras a aprovechar al maximo la capacidad ATC disponible.

6.9.5.2. Cuando la demanda de transito exceda, o se prevé que exceda, de la capacidad de un
sector 0 aerédromo particular, la dependencia ATC responsable informara a la dependencia ATFM
responsable, si se ha establecido tal dependencia, y a las demas dependencias ATC interesadas.
Debera notificarse, con la mayor rapidez posible los retardos previstos o las restricciones que se
aplicaran a las tripulaciones de vuelo y a los explotadores de aeronaves que tengan planes de
volar en el area afectada.

El servicio regional de gestion de afluencia del transito aéreo, una vez establecido, notificara
normalmente la situacién a los explotadores que se sepa 0 se crea que estaran afectados.

6.9.6. Enlace

Durante todas las fases de la ATFM las dependencias responsables deberan mantener un enlace
estrecho con el ATC y con los explotadores de aeronaves para asegurar un servicio efectivo y
equitativo. EI ATFM se puede soportar en el ETMS y llevara los registros pertinentes.

CAPITULO X
6.10. ESTABLECIMIENTO DE RUTAS ATS

6.10.1. Rutas ATS definidas por VOR
6.10.1.1. Generalidades

6.10.1.1.1. Al aplicar los requerimientos de las Secciones 3 y 4, se tomar& en consideracion que
los datos en que dicho texto se basa, son generalmente representativos de la navegacion
sirviéndose de VOR que satisfaga todos los requisitos del Documento OACI 8071 — Manual sobre
ensayo de radioayudas para la navegacion, Volumen |. Deberan tenerse en cuenta todos los
factores suplementarios tales como los resultantes de determinados requisitos operacionales, de la
frecuencia del paso de aeronaves o de la informacién disponible con respecto a la performance
real de mantenimiento de la derrota dentro de un sector dado del espacio aéreo.

Igualmente se tomaran en consideracion las hipétesis basicas expresadas en 4.2 y al hecho de que
los valores facilitados en 4.1 representan un enfoque prudente. Antes de aplicar esos valores,
conviene tener presente cuanta experiencia se haya adquirido en el espacio aéreo objeto de
consideracion, asi como también la posibilidad de conseguir mejoras en cuanto a la performance
total de navegacion de las aeronaves.

Nota 1: Las disposiciones contenidas en esta Seccién se basan en el Adjunto A del Anexo 11 al
Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional, el que a su vez se basé en estudios realizados en
Europa en 1972 y en los Estados Unidos en 1978, en los que se reflejaba una concordancia
general.

PARTE SEXTA 96




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

6.10.1.2. Determinacion de los valores de performance de los sistemas VOR

La gran variabilidad de los valores que se asociaran con cada uno de los factores que forman el
total del sistema VOR y la limitacion actual de los métodos conocidos para medir todos estos
efectos separadamente y con la precision necesaria, permiten concluir que la evaluacion del error
total del sistema constituye un método mas sensato para determinar la performance del sistema
VOR.

Nota: El texto de las Secciones 3 y 4 sélo deberia aplicarse tomando en cuenta la Circular
120, “Metodologia de la determinacion que se aplican al espacio aéreo entre derrotas
paralelas, especialmente en lo referente a las condiciones ambientales.

6.10.1.3. Determinacién del espacio aéreo protegido a lo largo de rutas definidas por VOR

Nota: La palabra “retencién”, utilizada en la presente seccion, sirve para indicar que el espacio
aéreo protegido contendra el transito durante el 95% del tiempo total de vuelo (es decir, acumulado
para todas las aeronaves) durante el cual el transito opera a lo largo de la ruta considerada.
Cuando se proporciona, por ejemplo, un nivel de retencion de 95% resulta implicito que, durante el
5% del tiempo total de vuelo, el transito se hallara fuera del espacio aéreo protegido. No es posible
cuantificar la distancia maxima a la que es probable que dicho transito se desvie mas alla del
espacio aéreo protegido.

6.10.1.3.1. Las siguientes disposiciones se refieren a las rutas definidas por VOR, cuando no se
usa el radar para ayudar a las aeronaves a permanecer dentro del espacio aéreo protegido. Sin
embargo, cuando las desviaciones laterales de las aeronaves se controlen sirviéndose de
supervision radar, puede reducirse la dimension del espacio aéreo protegido necesario, segun lo
permita la experiencia practica adquirida en el espacio aéreo considerado.

6.10.1.3.2. Como minimo, la proteccion contra la actividad en el espacio aéreo adyacente a las
rutas debera ofrecer una retencion de 95%.

6.10.1.3.3. El espacio aéreo protegido en torno al eje de la debera siguientes limites, a fin de tener
en cuenta las desviaciones posibles:

- rutas VOR con 93 km (50 NM) o menos entre los VOR: £7,4 km (4 NM);

- rutas VOR con hasta 278 km (150 NM) entre los VOR: £7,4 km (4 NM) hasta 46 km (25 NM)
desde el VOR, luego un espacio aéreo protegido ensanchado hasta +11,1km (6 NM) a 139 km (75
NM) desde el VOR.
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Figura 10.1-1

6.10.1.3.4. Si la UAEAC considera que se requiere mejorar la proteccion, por ejemplo, debido a la
proximidad de zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, trayectorias de ascenso o de descenso
de aeronaves militares, etc., decidira si se prevé un nivel mas elevado de retencién. Para delimitar

el espacio aéreo protegido se deberian utilizar entonces, los siguientes valores:

- para los tramos de 93 km (50 NM) o menos entre los VOR, utilicense los valores

correspondientes a A de la tabla siguiente.

- para los tramos de mas de 93 km (50NM) y menos de 278 km (150 NM) entre los VOR, utilicense
los valores dados en A de la tabla, hasta 46 km (25 NM), luego ensanchese linealmente hasta el

valor dado en B, a 139 km (75 NM) del VOR.

Porcentaje de retencion

k] 9 a7 a8 a9 w95

Akm) =74 +74 +83I +£93 10,2 =<£11,1
(NM) 40 £40 +£45 50 55 =£6J

Bi(km) 11,1 +I1,1 120 +120 13,0 =157
(NM) £60 + 6,0 + 6,5 + 6,5 + 7.0 + 8.5

Por ejemplo, el area protegida de una ruta de 222 km (120 NM) entre los VOR y respecto a la cual

se requiere una retencion del 99,5%, deberia tener la forma siguiente:
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6.10.1.3.5. Si dos tramos de una ruta ATS definida por un VOR se intersecan a un angulo de mas
de 25°, se proporcionara un espacio aéreo protegido suplementario en la parte exterior del viraje y
asimismo en la parte interior del viraje, en la medida de lo necesario. Este espacio suplementario
servirA de zona marginal de seguridad para un mayor desplazamiento lateral de las aeronaves,
observado en la practica, durante los cambios de direccion de mas de 25°. La extension del
espacio aéreo suplementario varia segun el &ngulo de interseccién. Cuanto mayor sea el angulo,
mayor sera el espacio aéreo suplementario que ha de utilizarse. Se proporciona guia para el
espacio aéreo protegido requerido en los viajes de no mas de 90°. Para circunstancias
excepcionales en que se requiera una ruta ATS con un viraje de mas de 90°, la Direccion de
Servicios a la Navegacion Aérea, 0 quién haga sus veces, se asegurara que se proporcione
espacio aéreo protegido suficiente tanto en la parte interior como exterior de esos virajes.

6.10.1.3.6. (Reservado)
6.10.1.3.7. (Reservado)

6.10.1.3.8. La Figura 10.1-3 muestra el caso de dos tramos de ruta que se cortan en un VOR a un
angulo de 60°.

Figura 10.1-3
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6.10.1.3.9. La Figura 10.1-4 muestra el caso de dos tramos de ruta que se cortan a un angulo de
60° en la interseccion de dos radiales VOR, méas alla del punto en que debe ensancharse el
espacio aéreo protegido con objeto de atenerse a lo prescrito en 3.3y la Figura 10.1-1.

Figura 10.1-4

6.10.1.3.10. Las distancias que han de utilizarse en casos tipicos para proporcionar espacio aéreo
protegido suplementario en tramos de ruta al FL 450 y por debajo de este nivel, que se cortan en
un VOR o en la intersecciéon de dos radiales VOR, cuando esta interseccidén no se encuentra a mas
de 139 km (75 NM) de cada VOR, seran las dadas en la Tabla siguiente:

Nota: Veéanse las Figuras 10.1-3y 10.1-4.

Angulo de e 450 G0 750 60°
leryeccion
FiOR
*stancia “A" (km) 5 9 13 17 21
(M) 3 5 7 9
*Distancia “B" (km) 46 62 73 a6 92
(M) 25 34 40 46 50
Inrerseccion
*stancia “A"™ (km) 7 11 17 23 29
(M) 4 6 o 13 16
*stancia “B" (km) il 76 %8 103 111
(M) 6 41 48 56 &0

*  Las distancias 52 han redondeado al kildmetro/milla marina més priximao.

Nota— Para mds detalles con respecto al comportamienta de las aero-
naves en viraje, vease la Cireular 120, 4.4,
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6.10.1.3.11. La Figura 10.1-5 muestra un método para construir el espacio aéreo protegido
adicional requerido en la parte interior de los virajes de 90° o menos: Determinese un punto en el
eje de la aerovia, igual al radio de viraje mas la tolerancia de desviacion a lo largo de la derrota,
antes del punto nominal de viraje. A partir de este punto, trdcese una perpendicular de modo que
interseque el borde de la aerovia en la parte interior del viraje.

A partir de este punto, situado sobre el borde interior de la aerovia, tracese una linea de modo que
interseque el eje de la aerovia mas alla del viraje, con un angulo cuyo valor sea la mitad del angulo
de viraje. El triAngulo resultante sobre la parte interior del viraje indica el espacio aéreo adicional
que deberia protegerse para el cambio de direccion. Para cualquier viraje de 90° o menos, el
espacio suplementario en la parte interior servira para las aeronaves que se aproximen al viraje en
cualquiera de los dos sentidos.

Nota: Los criterios para calcular la tolerancia a lo largo de la derrota figuran en los PANS-OPS
(Documento OACI 8168 de la OACI), Volumen I, Parte Ill, Apéndice del Capitulo 31.

Fodic da vircja

Figura 10.1-5

6.10.1.3.12. Para los virajes en las intersecciones VOR, pueden aplicarse los principios de
construcciéon atinentes al espacio aéreo suplementario de la parte interior de un viraje que se
describen en 6.10.1.3.11. Segun la distancia desde la interseccion a uno o ambos VOR, una
aerovia o ambas pueden tener un ensanchamiento en la interseccion. Segun la situacién, el
espacio aéreo suplementario puede ser interior, parcialmente interior, 0 exterior con respecto a la
contencidon mencionada de 95%. Si la ruta se utilizara en ambos sentidos, la construccién deberia
realizarse por separado para cada uno de ellos.

6.10.1.3.13. Todavia no se dispone de datos sobre las medidas relativas a las rutas con distancias
mayores de 278 km (150 NM) entre los VOR. De ser necesario podria ser satisfactorio utilizar un
valor angular del orden de los 5°, como representacién de la performance probable del sistema,
para determinar el espacio aéreo protegido mas alla de los 139 km (75 NM) desde el VOR. La
figura siguiente ilustra esta aplicacion.
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6.10.1.4. Espaciado de rutas paralelas definidas por VOR

6.10.1.4.1. El célculo del riesgo de colision efectuado a base de los datos obtenidos del estudio
europeo, que se menciona en 1.1 indica que, en el tipo medio en el que se ha investigado, la
distancia entre los ejes de las rutas (S en la Figura 10.1-7) para las distancias entre los VOR de
278 km (150 NM) o menos, deberia ser, normalmente por lo menos de:

a) 33,3 km (18 NM) para rutas paralelas cuando las aeronaves en las rutas vuelan en direccion
opuesta; y

b) 30,6 km (16,5 NM) para rutas paralelas cuando las aeronaves en ambas rutas vuelan en la
misma direccion.

vOR VOR
L) ]
b b
1
:-— 278 bm (150 MM i
O menas !
a
I 1
I*— 278 km (150 NM) 1
f]\ O maEnos o f]\
el had
o et

Figura 10.1-7

Nota: Dos tramos de ruta se consideran paralelos en las condiciones siguientes:

— su orientacion es aproximadamente idéntica, es decir, forman entre si un angulo que no excede
de 10°;

— no se cortan, es decir, que debe existir otra forma de separacién a una distancia determinada de
la interseccion;

— el transito por cada una de las rutas es independiente del transito por la otra ruta, es decir, que
ello no exige imponer restricciones a la otra ruta.

6.10.1.4.2. Este espaciado de rutas paralelas, presupone lo siguiente:
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a) que las aeronaves pueden, durante el ascenso, descenso o0 en vuelo horizontal, hallarse a los
mismos niveles de vuelo en ambas rutas;

b) que las densidades de transito son de 25 000 a 50 000 vuelos por un periodo de mayor
ocupacién de dos meses;

c) que las transmisiones VOR, las cuales son comprobadas en vuelo periédicamente, de acuerdo
con el Documento OACI 8071, Manual sobre ensayo de radioayudas para la navegacion, Volumen
I, han sido consideradas satisfactorias, de acuerdo con los procedimientos contenidos en ese
documento, para la navegacién en las rutas definidas; y

d) que no hay supervisién ni control radar en tiempo real de las desviaciones laterales.

6.10.1.4.3. (Reservado)
6.10.1.4.4. (Reservado)
6.10.1.5. Espaciado de rutas adyacentes no paralelas definidas por VOR

La presente seccién es aplicable a los casos de rutas adyacentes, definidas por VOR, que
no se cortan y que forman un angulo entre si de méas de 10°.

6.10.1.5.1 El método de riesgo de colision/nivel de seguridad perseguido no es plenamente
satisfactorio para rutas adyacentes definidas por VOR que no se cortan y que no son paralelas. Por
este motivo, deberia utilizarse el método descrito en 6.10.3.

6.10.1.5.2. El espacio aéreo protegido entre tales rutas no deberia ser menor que el que se indica
en la tabla de 3.4 para proporcionar, sin superposicion, una retencién de 99,5% (véase el ejemplo
de la Figura 10.1-8.

6.10.1.5.3. Cuando la diferencia angular entre tramos de ruta exceda de 25°, deberia

proporcionarse espacio aéreo protegido suplementario, tal como se indica en 6.10.1.3.5.- a
6.10.1.3.10.-
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6.10.1.6. Puntos de cambio de VOR

6.10.1.6.1. Cuando la UAEAC considere el establecimiento de puntos de cambio de un VOR a otro,
como guia de navegaciéon primaria en rutas ATS definidas por VOR, se tendra en cuenta lo
siguiente:

a) que el establecimiento de los puntos de cambio deberia estar basado en la performance de las
estaciones VOR concernientes, incluyendo una evaluacion del criterio de proteccion contra la
interferencia, que deberia ser verificado por medio de inspecciones en vuelo (véase el Documento
OACI, 8071, Volumen I, Parte I1);

b) que cuando la proteccion de las frecuencias sea critica, se deberian llevar a cabo inspecciones
en vuelo a las altitudes mayores a las cuales la instalacion esté protegida.

6.10.1.6.2. Nada de lo que se indica en 6.1 deberia interpretarse en el sentido de que limita los
alcances efectivos de las instalaciones VOR que se ajustan a las especificaciones del Anexo 10,
Volumen |, 3.3.

6.10.1.7. Célculo del radio de viraje

6.10.1.7.1. El método utilizado para calcular los radios de viraje y también los radios de viraje
indicados a continuacion se aplica a aquellas aeronaves que efectlan un viraje de radio constante.

Nota: Este texto se ha derivado de los criterios de performance de viraje elaborados para las rutas

ATS RNP 1y puede utilizarse también en la construcciéon del espacio aéreo adicional protegido que
se requiere en el interior de los virajes para rutas ATS que no estén definidas por VOR.
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6.10.1.7.2. La performance de viraje depende de dos parametros: la velocidad respecto al suelo y
el angulo de inclinacién lateral. No obstante, por efecto de la componente del viento que cambia
segun el cambio de rumbo, la velocidad respecto al suelo y, en consecuencia, el angulo de
inclinacion lateral cambiara durante un viraje de radio constante. Sin embargo, en el caso de virajes
que no sean superiores a unos 90° y a las velocidades resefiadas a continuacion, se puede utilizar
la formula que se indica seguidamente para calcular cual es el radio constante de viraje obtenible,
donde la velocidad respecto al suelo es la suma de la velocidad verdadera y de la velocidad del
viento:

Radio de viraje = (Velocidad respecto al suelo)?
Constante ‘G’ * TAN (&ngulo de inclinacién lateral)

6.10.1.7.3. Cuanto mayor sea la velocidad respecto al suelo, mayor sera el angulo de inclinacion
lateral que se requiere. A fin de asegurar que el radio de viraje sea representativo de todas las
condiciones previsibles, sera necesario considerar parametros de valores extremos. Se considera
gue una velocidad verdadera de 1.020 km/h (550 kt) sera probablemente la velocidad maxima que
se alcanzara en los niveles superiores. Si se combina con una prevision de velocidades maximas
del viento de 370 km/h (200 kt) en los niveles de vuelo intermedios y superiores [siendo esos
valores del 99,5% y basados en datos meteoroldgicos], deberia considerarse para los calculos una
velocidad maxima respecto al suelo de 1.400 km/h (750 kt). El &ngulo de inclinacién lateral maximo
depende en gran medida de cada aeronave. Las aeronaves con cargas alares altas que vuelan al
nivel de vuelo maximo o cerca de él presentan un elevado nivel de intolerancia a los angulos
extremos. La mayoria de las aeronaves de transporte estan certificadas para volar a una velocidad
minima equivalente a 1,3 veces su velocidad de pérdida en cualquier configuracion. Dado que la
velocidad de pérdida aumenta con la TAN (dngulo de inclinacién lateral), muchos explotadores
tratan de no volar en crucero a menos de 1,4 veces la velocidad de pérdida para prever posibles
rafagas o turbulencia. Por la misma razén, muchas aeronaves de transporte vuelan a angulos de
inclinacién lateral maximos reducidos en condiciones de crucero. En consecuencia, cabe suponer
que el angulo de inclinacion lateral maximo que pueden tolerar todos los tipos de aeronave se sitda
en unos 20°.

6.10.1.7.4. Segun los calculos, el radio de viraje de una aeronave que vuela a una velocidad
respecto al suelo de 1.400 km/h (750 kt), con un angulo de inclinacién lateral de 20°, es de 22,51
NM (41,69 km). Para simplificar, este valor se ha reducido a 22,5 NM (41,6 km). Aplicando esta
misma légica al espacio aéreo inferior, se considera que hasta el FL 200 (6 100 m), los valores
maximos que cabe encontrar en la realidad son una velocidad verdadera de 740 km/h (400 kt), con
un viento de cola de 370 km/h (200 kt). Manteniendo el &ngulo de inclinacién lateral maximo en 20°
y utilizando la misma férmula, el viraje se efectuaria a lo largo de un radio de 14,45 NM (26,76 km).
Para simplificar, cabe redondear esa cifra a 15 NM (27,8 km).

6.10.1.7.5. De acuerdo con lo antedicho, el punto mas logico para separar ambos casos de
velocidad respecto al suelo se situaria entre el FL 190 (5.800 m) y el FL 200 (6.100 m). Para
abarcar toda la gama de algoritmos de anticipacion de viraje utilizados en los actuales sistemas de
gestion de vuelo (FMS), en todas las condiciones previsibles, el radio de viraje en FL 200 y niveles
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superiores deberia definirse con un valor de 22,5 NM (41,6 km) y en los niveles FL 190 e inferiores
con un valor de 15 NM (27,8 km).

6.10.2. Rutas ATS basadas en especificaciones de navegacién RNAV/RNP. PBN (Navegacion
basada en la performance)

Tabla 6.10.2-1.

Nota: Tabla Derogada conforme al Articulo 4° de la Resoluciéon Nimero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario
Oficial No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.1. Al establecer rutas RNAV/RNP para operaciones remotas, en ruta y area terminal, la
UAEAC designara especificaciones de navegacion RNAV y RNP cuya designacion serd& RNAV
X/RNP X, para ambas designaciones la expresion X se refiere a la exactitud de navegacion lateral
en millas nauticas que se espera lograr al menos en el 95% del tiempo de vuelo por la poblacion de
aeronaves que operan dentro del espacio aéreo, ruta o procedimiento. La UAEAC entregara a la
Oficina Regional OACI para Suramérica la informacion completa con respecto a la designacién y
resultados que se obtengan al poner en practica las presentes disposiciones.

Nota: Si dos especificaciones de navegacion comparten el mismo valor de X ellas pueden
distinguirse por el uso de un prefijo.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2. Aplicaciones operacionales basadas en especificaciones de navegacién
RNAV/RNP.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2.1. Generalidades

6.10.2.2.1.1. Las presentes disposiciones estan destinadas a ser utilizadas en rutas RNAV/RNP
gue se establezcan dentro del 4rea de cobertura de ayudas para la navegacién electrénica que
proporcionen las actualizaciones requeridas y ofrezcan proteccion contra los errores RNAV/RNP
(PBN) “crasos”.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2.1.2. Unicamente las aeronaves a las que se ha otorgado una certificacion de
aeronavegabilidad y aprobacion operacional de conformidad con la Parte Cuarta de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, sobre la performance de navegacion requerida (RNP) y
las tripulaciones cuya idoneidad al efecto haya sido certificada, podran aprovechar los servicios de
transito aéreo en rutas RNAV definidos de acuerdo con esta Seccion.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.
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6.10.2.2.1.3. El empleo del equipo RNAV podra permitirse en la navegacion por rutas ATS
definidas por VOR. Asimismo, las rutas RNAV podran utilizarse con cierta performance RNP
cuando resulte practico y lo justifique el nimero de aeronaves. Las rutas podran ser:

a. Rutas RNAYV fijas;

b. Rutas RNAV de contingencia; y

c. Rutas RNAYV aleatorias.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2.1.4. Los requisitos de performance estaran definidos en términos de la precision,
integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta
dentro del contexto de un determinado concepto de espacio aéreo. Los requisitos de performance
seran identificados en las distintas especificaciones de navegacion, las cuales también identificaran
gué sensores y equipos de navegacion pueden ser utilizados para satisfacerlos, la siguiente tabla
sera aplicada como referencia en estos reglamentos para el proceso de transicion al PBN:

PRECISION | especiFicacion | EsPECIFicacion | NECESIDAD DE
AREAS DE DE LA DE NAVEGACION | DE NAVEGACION | VIGILANCIA ¥
APLICACION NAVEGACION (ACTUAL) (NUEVA) ALERTA DE
(NM) PERFORMANCE
OCEANICA / RNAV10
REMOTA 10 RNP10 (Etiqueta RNP) No
OCEANICA / .
REMOTA 4 RNP4 RNP4 Si
EN RUTA /
CONTINENTAL 5 B-RNAV / RNP 5 RNAV5 No
EN RUTA / .
CONTINENTAL 2 US RNAV tipo A RNAV2 No
TERMINAL 2 - RNP2 Si
US RNAV tipo B
TERMINAL 1 D NAY RNAV1 No
TERMINAL 1 - RNP1 Si
RNP 0.3 (RNAV .
APROXIMACION 0.3 GNSS) RNP 0.3 Si
RNP 0.3-0.1 .
APROXIMACION 0.3-0.1 RNP SAAAR (RNP AR) Si

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2.2. Espacio aéreo protegido para rutas ATS RNAV basadas en RNP.
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6.10.2.2.2.1. El espacio aéreo minimo protegido, estipulado para las rutas ATS RNAV basadas en
RNP seré determinado por la Direccién de servicios a la navegacion aérea como una distancia en
kilbmetros o su equivalente en millas nauticas a cada lado de la derrota prevista; resultando
pertinente que las aeronaves equipadas con RNAV se mantengan dentro de este espacio durante
el 99,5% del tiempo de vuelo. Una performance de navegacion de este tipo corresponde a una
precision de mantenimiento de la derrota especificada por la Direccién de servicios a la navegacién
aérea durante el 95% del tiempo de vuelo de todas las aeronaves con equipo RNAV como se
establece en el numeral 6.10.2.2.1.4.

Antes de aplicar los valores dimanantes de este concepto, la Direccion de servicios a la navegacion
aérea debera tener en cuenta toda experiencia practica adquirida en el espacio aéreo en cuestion,
al igual que la posibilidad de que se logre mejorar la performance de navegaciéon general de las
aeronaves. Por ello, cuando las desviaciones laterales se controlen con ayuda de la vigilancia
radar, la extensién del espacio aéreo protegido necesario podra reducirse en un porcentaje del
estandar establecido.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2.2.2. Cualquier reduccion posible del espacio aéreo protegido estara estrechamente
relacionada con las caracteristicas del transito, la informacion de que dispone el controlador y el
volumen de trabajo en el sector.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Nimero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.2.2.3. Si hay una diferencia angular de mas de 25° entre los tramos de ruta, deberd
proporcionarse espacio aéreo protegido adicional, tal como se indica en los numerales 6.10.1.3.5 a
6.10.1.3.12 y en 6.10.1.5.3. de esta Parte.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3. Espaciado entre derrotas paralelas o entre ejes de rutas RNAV paralelas basadas en los
tipos de RNP, sera definido por la Direccién de servicios a la navegacion aérea en cada
procedimiento.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3.1. Reservado

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3.2. Cuando se determine el espaciado entre derrotas paralelas o rutas ATS paralelas
(mencionadas a continuacion como un “sistema”), la evaluacion de seguridad, comprendiendo un
examen de cuestiones debe realizarse tomando como referencia un nivel minimo de seguridad
aceptable.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.
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6.10.2.3.2.1. Cuando se estime que los “accidentes mortales por hora de vuelo” constituyen una
medida idénea, se aplicara un nivel de seguridad de referencia (TLS) de 5 x 10 accidentes
mortales por hora de vuelo por dimension.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3.2.2. Cuando se estime que los “accidentes mortales por hora de vuelo” no constituyen una
medida idonea, la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea o quién haga sus veces podra
establecer medidas y métodos de evaluaciéon alternativos justificables que ofrezcan un nivel de
seguridad aceptable y si corresponde, ponerlos en practica por medio de acuerdos regionales.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3.3. Si, en ese momento, se establece un sistema o0, después de una evaluacién
subsecuente de la seguridad del sistema, se determina que el sistema no ofrece el nivel de
seguridad apropiado para el método de evaluacién que se utiliza, debera examinarse la posibilidad
de realizar una reevaluacion. Esta evaluacion deberia llevarse a cabo de conformidad con el
Documento OACI 9689 para determinar si se puede alcanzar un nivel de seguridad equivalente o
superior al nivel minimo aceptable.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3.4. Las guias de espaciados para sistemas de zonas o regiones especificas basados en
RNAYV vy para los diferentes tipos de RNP, seran establecidas por la Direccién de Servicios a la
Navegacion Aérea conforme con los procedimientos internacionales y la documentacion
relacionada con el PBN de la OACI. Las mismas seran publicadas previamente en el AIP Colombia
antes de ser aplicados.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.2.3.4.1.

Nota: Numeral Derogado conforme al Articulo 4° de la Resolucién Nimero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario
Oficial No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.3. Operaciones RNAV/RNP en areas terminales.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.3.1. Las operaciones RNAV/RNP en procedimientos normalizados de llegada y salida por
instrumentos podran efectuarse en areas terminales con vigilancia radar, bajo cumplimiento de lo
agui dispuesto y en otras Partes de estos Reglamentos que lo complementan, en especial, en su
Parte Cuarta; para el efecto del ATM estos requisitos son:

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.
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Los operadores y sus aeronaves deben poseer la certificacion correspondiente emitida por la
Secretaria de Seguridad Aérea, de conformidad a lo prescrito en estos reglamentos y en
especial a lo establecido en la Parte Cuarta de estos Reglamentos.

El personal aeronautico, los pilotos y el personal técnico que determine la Secretaria de
Seguridad Aérea deben demostrar que se encuentran capacitados para realizar procedimientos
RNAV/RNP (PBN) o aquellos que se consideren necesarios para este tipo de operacion.

Los procedimientos normalizados de salida y llegada por instrumentos deberan estar
disponibles y actualizados en la base de datos de navegaciéon de abordo, de conformidad a las
publicaciones oficiales realizadas por el AIS (AIRAC) incluyendo medios electrénicos y
contenida en la AIP.

La aeronave debera contar con un equipo de navegacion convencional instalado y operativo
para volar las rutas normalizadas o volar rutas alternativas si la capacidad de utilizacién del
sistema RNAV/RNP (PBN) disminuye o se degrada.

En toda condicion debera existir servicio de vigilancia radar en el area terminal para la
utilizacion de operaciones RNAV/RNP (PBN) en dicho espacio aéreo.

Podran utilizarse operaciones RNAV/RNP en casos de contingencias para los cuales la
Direccion de servicios a la navegacion aérea haya expedido el respectivo procedimiento.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.3.2. Operaciones RNAV/RNP en Procedimientos de Aproximacion por Instrumentos de No
Precision.

a.

Para efectuar operaciones RNAV/RNP en procedimientos de aproximacion de no precision, los
operadores y sus aeronaves deberan contar con la debida certificacion emitida por la Secretaria
de Seguridad Aérea de conformidad a lo prescrito en la Parte Cuarta de estos Reglamentos
Aeronduticos.

El personal aeronautico, los pilotos y el personal técnico que determine la Secretaria de
Seguridad Aérea deben demostrar estar capacitados para realizar procedimientos RNAV/RNP
o aquellos que se consideren necesarios para este tipo de operacion.

Los procedimientos normalizados de salida y llegada por instrumentos deberan estar
disponibles y actualizados en la base de datos de navegacion de a bordo, de conformidad a las
publicaciones oficiales realizadas por el AIS (AIRAC) incluyendo medios electrénicos y
contenidas en la AIP.

Los procedimientos instrumentales de aproximaciéon de no precision seran publicados por el
AIS e incorporados al AIP como RNAV/RNP RWY XX, o RNAV/RNP/GNSS RWY XX,
sefialando con ello que el GNSS(GPS) debera utilizarse en la aproximacion.

La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea dispondra en un Manual Guia con las normas
y procedimientos para las comunicaciones piloto-controlador, las notificaciones de los pilotos al
ATC, asi como para la elaboracién de las aproximaciones RNAV/RNP o RNAV/RNP/(GNSS) y
los minimos LNA/VNAV, utilizacién de aeropuertos alternos, el nivel del servicio radar requerido
a que haya lugar, prohibiciones de utilizacion de RNAV/RNP o RNAV/RPN(GNSS) y para el
caso de esta ultima, los procedimientos y alertas RAIM segun lo dispuesto en la Parte Décimo
Quinta de estos Reglamentos en lo que corresponde a AlS.

Demas aspectos técnicos relacionados con la utilizacibn de estos procedimientos en el
ambiente ATM.
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Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.3.3. La Direccién de telecomunicaciones y ayudas a la navegacion aérea o quien haga sus
veces en la UAEAC es dependencia responsable de la evaluacién de la cobertura y disponibilidad
de DME/DME para cumplir con los minimos estandares del sistema RNAV DME/DME para cada
ruta y procedimiento, ella, establecera los criterios detallados para definir el desempefio de la
infraestructura en tierra que apoya los procedimientos RNAV DME/DME. En el disefio de
procedimientos RNAV DME/DME solo se utilizaran radioayudas que hayan sido certificadas por la
UAEAC para ese propésito y que se encuentren debidamente publicadas en los procedimientos.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.3.4. Para rutas y procedimientos designados bajo criterios para aprobacién de sistemas de
navegacion de area (RNAV) usando equipo medidor de distancia (DME) y Unidad de Referencia
Inercial (IRU), la Direccion de telecomunicaciones y ayudas a la navegacion aérea de la UAEAC
decidiré si el cubrimiento adecuado del DME esté disponible usando el método mas adecuado para
este propésito. Esta evaluacion de la cobertura DME también determinara si un servicio de
volumen expandido (ESV) es necesario para seleccionar instalaciones de DME.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.

6.10.3.5. La publicacién de NOTAM GNSS se llevara a cabo de acuerdo con lo previsto en la Parte
Décimo Quinta de estos Reglamentos y la informacion que al efecto proporcione la Direccién de
telecomunicaciones y ayudas a la navegacion aérea o quien haga sus veces, dependencia que
suministrara a los Servicios de Informacién Aerondutica las condiciones actuales y previstas de los
elementos espaciales y terrestres del GNSS que puedan tener repercusiones en la actuacion del
usuario o en las aprobaciones de operacion al igual que conservard, en lo posible, las grabaciones
de datos GNSS.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién Numero 04224 del 05 de Septiembre de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.109 del 11 de Septiembre de 2008.
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CAPITULO Xl
6.11. PLANIFICACION DE CONTINGENCIA
EN LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

6.11.1. Generalidades

6.11.1.1. El objetivo de las presentes disposiciones es el de propender a garantizar la afluencia
segura y ordenada del transito aéreo nacional e internacional en caso de interrupcion de los
servicios de transito aéreo y de los correspondientes servicios de apoyo y, a que en tales
circunstancias continten disponibles las principales rutas aéreas locales y mundiales de la red de
transporte aéreo.

6.11.1.2. Estas disposiciones toman en cuenta las variaciones de las circunstancias que preceden
y acompafian a los hechos que provocan la interrupcion de los servicios prestados a la aviacion
civil y que las medidas de contingencia, incluido el acceso a los aerddromos designados por
razones humanitarias, que se tomen para hacer frente a sucesos y circunstancias concretos deben
adaptarse a dichas circunstancias.

6.11.2. Caracter de los planes de contingencia

El objetivo de los planes de contingencia consiste en que funcionen otras instalaciones y servicios
cuando se interrumpen temporalmente las instalaciones y servicios indicados en el plan de
navegacion aérea. Los arreglos de contingencia seran provisionales y estaran en vigor solamente
hasta el momento en que los servicios e instalaciones del plan regional y/o nacional de navegacién
aérea reanuden sus actividades y, por consiguiente, no constituyan enmiendas de dichos planes de
conformidad con el “Procedimiento para la enmienda de planes regionales aprobados”.

En los casos en que el plan de contingencia se desvie temporalmente del plan regional de
navegacion aérea aprobado, dichas desviaciones seran sometidas a aprobacion por parte del
Presidente del Consejo de la OACI.

6.11.3. Responsabilidad en cuanto a la preparacion, promulgacion y ejecucién de los planes
de contingencia

6.11.3.1. La Direccién de Servicios a la Navegacion Aérea de la UAEAC o quién haga sus veces,
a quien incumbe la responsabilidad de proporcionar los servicios de transito aéreo y los
correspondientes servicios de apoyo en el espacio aéreo nacional, adoptard en caso de
interrupcion real o factible de dichos servicios, las medidas necesarias destinadas a garantizar la
seguridad de las operaciones de la aviacion civil internacional y, en lo posible, disponer lo
necesario para proporcionar instalaciones y servicios de alternativa. Para cumplir con ese objetivo,
lo la UAEAC preparara, promulgara y ejecutard planes adecuados de contingencia. La preparacion
de estos planes deberia hacerse en consulta con otros Estados y usuarios del espacio aéreo
interesados y con la OACI, segun corresponda, siempre que sea probable que la interrupcién de
los servicios repercuta en los prestados en el espacio aéreo adyacente.
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6.11.4. Medidas preparatorias

6.11.4.1. Para que los arreglos de contingencia se adopten a tiempo, evitando razonablemente los
peligros para la navegacion aérea, los planes de contingencia hayan sido implementados antes de
gue se produzca el suceso que exige las medidas de contingencia, incluyendo la manera y el
momento de promulgar tales arreglos.

6.11.4.2. La UAEAC, adoptara medidas preparatorias, segun corresponda, que faciliten la
introduccion oportuna de los arreglos de contingencia. Entre estas medidas preparatorias deberan
incluirse las siguientes:

a) Preparacién de los planes generales de contingencia que hayan de adoptarse en caso de
acontecimientos previsibles en general, tales como huelgas o conflictos laborales que afecten al
suministro de los servicios de transito aéreo o de los servicios de apoyo. En tal sentido, la UAEAC,
tomaré las medidas apropiadas destinadas a asegurarse de que sigan proporcionandose servicios
adecuados de transito aéreo a las operaciones de la aviacién civil nacional, e internacional que no
supongan el aterrizaje o despegue en el territorio colombiano.

b) Evaluacion de riesgos para el trdnsito aéreo civil debidos a conflictos militares o actos de
interferencia ilicita en la aviaciéon civil, asi como un examen de las probabilidades y posibles
consecuencias de desastres naturales. Las medidas preparatorias deberan incluir la preparacién
inicial de planes especiales de contingencia con respecto a desastres naturales, conflictos
militares o actos de interferencia ilicita en la aviacion civil que es probable afecten a la
disponibilidad de espacios aéreos para las operaciones de aeronaves civiles o al suministro de
servicios de transito aéreo y servicios de apoyo. Se debera tener en cuenta que el hecho de evitar
determinadas partes del espacio aéreo con corto preaviso exige esfuerzos especiales por parte de
los Estados responsables de las partes adyacentes del espacio aéreo y de los explotadores de
aeronaves con respecto a la planificacion de rutas y servicios de alternativa, y por lo tanto, la
Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea o quién haga sus veces, debera procurar, prever la
necesidad de tales medidas de alternativa;

c) Vigilancia de todo acontecimiento que pueda conducir a sucesos que exijan la preparacion y
aplicacion de arreglos de contingencia. La UAEAC, designara dependencias administrativas que
ejerzan dicha vigilancia y que, cuando sea necesario, tomen medidas de seguimiento eficaces; y

d) La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea o quién haga sus veces, proporcionara las 24
horas del dia, informacion actualizada sobre la situacién en el caso de interrupcion de los servicios
del transito aéreo e implantacion de arreglos de contingencia, hasta el momento en que el sistema
haya vuelto a la normalidad.

6.11.5. Coordinacion
6.11.5.1. El plan de contingencia deberia ser aceptable tanto para los proveedores como para los
usuarios de los servicios de contingencia, de tal manera que los proveedores puedan desempeniar

las funciones que les sean asignhadas y que, en tales circunstancias, el plan contribuya a la
seguridad de las operaciones y permita hacer frente al volumen de transito aéreo.
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6.11.5.2. Si la UAEAC llegase a prever o experimentar la interrupcion de los servicios de transito
aéreo o de los servicios de apoyo conexos dard aviso, tan pronto como sea posible, a la oficina
regional de la OACI para Sur América y a los otros Estados cuyos servicios pudieran verse
afectados. En este aviso se deberia informar acerca de las correspondientes medidas de
contingencia o solicitar ayuda para formular planes de contingencia.

6.11.5.3. La UAEAC determinara los requisitos de coordinacion detallados, teniendo en cuenta lo
gue antecede. Si los arreglos de contingencia no afectan notablemente a los usuarios del espacio
aéreo ni a los servicios proporcionados fuera del espacio aéreo colombiano, no habra necesidad de
coordinacion, o ésta sera escasa.

6.11.5.4. En caso de que mas de un Estados se vea afectado, por una contingencia ocurrida en
Colombia, deberia establecerse una coordinaciéon detallada con cada uno de los Estados
participantes para acordar oficialmente el nuevo plan de contingencia. Esta coordinacion detallada
también deberia establecerse con aquellos Estados cuyos servicios se vean notablemente
afectados, por ejemplo, por un cambio del encaminamiento del transito, y con las organizaciones
internacionales interesadas que tienen una experiencia y discernimiento inestimables en el ambito
operacional.

6.11.5.5. En la coordinacibn mencionada en esta seccién, siempre que sea necesaria para
asegurar la transicion ordenada a los arreglos de contingencia, debera incluirse un acuerdo sobre
un texto de NOTAM, detallado y comun, que habria de promulgarse en la fecha de entrada en vigor
fijiada de comuan acuerdo.

6.11.6. Preparacioén, promulgacién y aplicacion de planes de contingencia

6.11.6.1. La preparaciébn de un plan de contingencia valido depende de las circunstancias,
incluyendo si las operaciones de la aviacion civil internacional pueden tener lugar, o no, en la parte
del espacio aéreo en que se han interrumpido los servicios. El espacio aéreo de soberania se
puede utilizar tan sélo por iniciativa de las autoridades del Estado de que se trate, por acuerdo con
las mismas o si éstas dan su consentimiento. En cualquier otro caso, los arreglos de contingencia
excluirdn necesariamente el paso por dicho espacio aéreo y dichos arreglos los prepararia los
Estados adyacentes o la OACI, en cooperacion con ellos. En el caso del espacio aéreo sobre alta
mar o sobre zonas de soberania indeterminada, la preparacion del plan de contingencia podria
llevar consigo, dependiendo de circunstancias como el grado de insuficiencia de los servicios de
alternativa, que la OACI tenga que asignar temporalmente a otros Estados la responsabilidad de
proporcionar servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de que se trate.

6.11.6.2. La preparacion de un plan de contingencia presupone que ya se ha adquirido toda la
informacién posible sobre las rutas actuales y las de alternativa, los medios de navegaciéon de que
estan dotadas las aeronaves, la disponibilidad total o parcial de ayudas para la navegacion con
base terrestre, la capacidad de vigilancia y comunicaciones de las dependencias adyacentes de los
servicios de transito aéreo, el volumen del transito y los tipos de aeronaves que haya que atender,
asi como sobre la situacion actual de los servicios de transito aéreo, de comunicaciones, de
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meteorologia y de informacion aeronautica. Segun las circunstancias, los factores principales que
han de tenerse en cuenta en un plan de contingencia son los siguientes:

a) El nuevo encaminamiento del transito para evitar, en su totalidad o en parte, el espacio aéreo
afectado, lo cual supone normalmente el establecimiento de otras rutas o tramos de ruta y de las
condiciones de utilizacién correspondientes;

b) El establecimiento de una red de rutas simplificada a través del espacio aéreo de que se trate,
si se puede atravesar, junto con un plan de asignacion de niveles de vuelo para que se mantenga
la separacion lateral y vertical necesaria y un procedimiento para que los centros de control de area
adyacentes determinen una separacién longitudinal en el punto de entrada y para que esta
separacion se mantenga en todo el espacio aéreo;

c) La nueva asignacion de la responsabilidad de proporcionar servicios de transito aéreo en el
espacio aéreo sobre alta mar o delegado;

d) El suministro y funcionamiento de comunicaciones aeroterrestres o enlaces orales directos
AFTN y ATS adecuados, junto con una nueva asignacién a los Estados adyacentes de la
responsabilidad de proporcionar informacion meteorolégica y sobre el estado de las ayudas para la
navegacion;

e) Los arreglos especiales para recopilar y divulgar los informes de las aeronaves en vuelo y
después del vuelo;

f) Elrequisito de que las aeronaves se mantengan continuamente a la escucha en una frecuencia
VHF determinada, de piloto a piloto, cuando las comunicaciones aire-tierra son inciertas o
inexistentes y transmitan en dicha frecuencia, preferiblemente en inglés, la posicion real o
estimada, y el principio y el fin de las fases de ascenso y de descenso;

g) El requisito de que, en determinadas é&reas, todas las aeronaves mantengan encendidas
continuamente las luces de navegacion y las luces anticolision;

h) El requisito y los procedimientos para que las aeronaves mantengan una mayor separacion
longitudinal que la establecida entre aeronaves que se encuentran en el mismo nivel de crucero;

i) El requisito de ascender y de descender claramente a la derecha del eje de las rutas
identificadas especificamente;

i) El establecimiento de arreglos para un acceso controlado a la zona donde se aplican medidas
de contingencia, para impedir la sobrecarga del sistema de contingencia; y

k) El requisito de que todos los vuelos en las zonas de contingencia se realicen en condiciones
IFR, con la asignacion de niveles de vuelo IFR, de la correspondiente tabla de niveles de crucero
que figura en la Parte Quinta de estos Reglamentos, dentro de la zona.

6.11.6.3. La notificacion mediante NOTAM de la interrupcion, prevista o real, de los servicios de
transito aéreo o de los correspondientes servicios de apoyo, deberia transmitirse tan pronto como
sea posible a los usuarios de los servicios de navegacion aérea. En los NOTAM deberian incluirse
los arreglos correspondientes de contingencia. Si la interrupcion de los servicios es previsible, la
notificacion deberia hacerse en todo caso con una antelacion de 48 horas como minimo.

6.11.6.4. La notificacibn mediante NOTAM de que han dejado de aplicarse las medidas de
contingencia y de que funcionan de nuevo los servicios previstos en el plan regional de navegaciéon
aérea, debera transmitirse tan pronto como sea posible, para asegurar la transicion ordenada del
estado de contingencia a las condiciones normales.
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APENDICE A
PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE LOS TIPOS DE RNP Y LA
IDENTIFICACION DE RUTAS ATS DISTINTAS DE LAS RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA Y
DE LLEGADA
1. Designadores pararutas ATS y tipos de RNP
1.1. El objeto de un sistema de designadores de rutas y tipos de performance de navegacion
requerida (RNP) aplicables a determinados tramos de rutas o areas ATS es, teniendo en cuenta los

requisitos, permitir a los pilotos asi como al ATS:

a) Hacer referencia sin ambigledades a cualquier ruta ATS sin la necesidad de recurrir al uso de
coordenadas geograficas u otros medios para describirla;

b) Relacionar una ruta ATS a la estructura vertical especifica del espacio aéreo que corresponda;

c) Indicar el nivel de precision de performance de navegacion que se requiere cuando se vuela a
lo largo de una ruta ATS o dentro de un &area determinada; y

d) Indicar que una ruta es utilizada principal o exclusivamente por ciertos tipos de aeronaves.

Nota : Antes de la introduccidén a escala mundial de la RNP, todas las referencias que figuran en
este apéndice respecto de la RNP se aplican también a las rutas con navegacion de area (RNAV),
siempre que se hayan especificado los requisitos de precision de la performance de navegacion.
1.2. Afin de satisfacer este proposito, el sistema designador debera:

a) Permitir la identificacién de cualquier ruta ATS de manera simple y Unica;

b) Evitar redundancias;

c) Ser utilizable por los sistemas de automatizacion terrestres y de a bordo;

d) Permitir la brevedad maxima durante el uso operacional; y

e) Proporcionar suficientes posibilidades de ampliacion para satisfacer cualquier requisito futuro sin
necesidad de cambios fundamentales.

1.3 Por lo tanto, las rutas ATS controladas, con asesoramiento y no controladas, con excepcion

de las rutas normalizadas de llegada y salida, deberian identificarse tal como se indica a
continuacion.
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2. Composicion del designador

2.1. El designador de ruta ATS deberia consistir en el designador basico suplementado, si es
necesario, con;

a) Un prefijo, como se indica en 2.3.- y

b) Una letra adicional, como se indica en 2.4.-
2.1.1. El ndmero de caracteres necesarios para componer el designador no excedera de seis.

2.1.2. El ndmero de caracteres necesarios para componer el designador deberia ser en lo posible
de cinco como maximo.

2.2. El designador basico consistird normalmente de una letra del alfabeto seguida de un nimero,
del 1 al 999.

2.2.1. La seleccion de las letras se hara entre las que a continuacién se indican:

a) A, B, G, R para rutas que formen parte de las redes regionales de rutas ATS y que no sean rutas
de navegacion de area;

b) L, M, N, P para rutas de navegacién de area que formen parte de las redes regionales de rutas
ATS;

c) H, J, V, W para rutas que no formen parte de las redes regionales de rutas ATS y que no sean
rutas de navegacion de area;

d) Q, T, Y, Z para rutas de navegacion de &rea, que no formen parte de las redes regionales de
rutas ATS.

2.3. Cuando proceda, se afiadira una letra suplementaria, en forma de prefijo, al designador bésico,
de acuerdo con lo siguiente:

a) K para indicar una ruta de nivel bajo establecida para ser utilizada principalmente por
helicopteros;

b) U paraindicar que la ruta o parte de ella esta establecida en el espacio aéreo superior;

c) S para indicar una ruta establecida exclusivamente para ser utilizada por las aeronaves
supersonicas durante la aceleracion, deceleracién y durante el vuelo supersoénico.

2.4. La UAEAC, podra afiadir una letra suplementaria después del designador basico de la ruta

ATS en cuestion, con el fin de indicar el tipo de servicio prestado o la performance de viraje
requerida en la ruta de que se trate, de acuerdo con lo siguiente:
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a) Para las rutas RNP 1 al FL 200 y por encima del mismo, la letra Y para indicar que todos los
virajes en la ruta entre 30°y 90° se efectuaran dentro de la tolerancia RNP permisible siguiendo un
arco tangencial entre los tramos rectos, definido por un radio de 22,5 NM (P. Ej:, A123Y[1]);

b) Para las rutas RNP 1 al FL 190 e inferiores, la letra Z para indicar que todos los virajes en la
ruta entre 30° y 90° se efectuardn dentro de la tolerancia RNP permisible siguiendo un arco
tangencial entre los tramos rectos, definido por un radio de 15 NM (P. Ej: G246Z[1]);

c) La letra F, para indicar que en la ruta o parte de ella solamente se proporciona servicio de
asesoramiento;

d) La letra G, para indicar que en la ruta o parte de ella solamente se proporciona servicio de
informacion de vuelo.

Nota 1: Debido a las limitaciones del equipo de presentacion de a bordo de las aeronaves, hay
posibilidad de que el piloto no vea en la pantalla las letras suplementarias “F”, “G”",“Y” 0 “Z".

Nota 2: La puesta en practica de una ruta o parte de ella, en calidad de ruta controlada, ruta de
asesoramiento o ruta de informacion de vuelo, se indica en las cartas aeronauticas y en las
publicaciones de informacion aerondutica, de acuerdo con las disposiciones de los Anexos 4 y 15.

Nota 3: Las condiciones en que los Estados podran especificar la performance de viraje controlado
a la que se refieren 2.4 a) y b), se analizan en el Manual sobre la performance de navegacion
requerida (RNP) (Documento OACI 9613).

3. Asignacién de designadores basicos

3.1. Los designadores bésicos de rutas ATS se asignaran de conformidad con los siguientes
principios.

3.1.1. Se asignara el mismo designador bésico para toda la longitud de una ruta troncal principal,
independientemente de las areas de control Terminal, de los Estados o regiones que atraviesen.

Nota: Esto es particularmente importante cuando se usa equipo automatizado para el tratamiento
de datos ATS y equipo computadorizado de a bordo para la havegacion.

3.1.2. Cuando dos o mas rutas principales tengan un tramo comun, se asignara a ese tramo cada
uno de los designadores de las rutas de que se trate, excepto cuando ello entrafie dificultades para
el suministro del servicio de transito aéreo, en cuyo caso, por comun acuerdo, sélo se asignara un
designador.

3.1.3. Un designador basico asignado a una ruta no se asignara a ninguna otra ruta.
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3.1.4. Las necesidades de los Estados, en cuanto a designadores, se notificaran a las oficinas
regionales de la OACI, para fines de coordinacion.

4. Uso de designadores en las comunicaciones

4.1. En comunicaciones impresas, el designador se expresara siempre con no menos de dos ni
mas de seis caracteres.

4.2. En las comunicaciones orales, la letra basica de un designador se pronunciard de
conformidad con el alfabeto de deletreo de la OACI.

4.3. Cuando se empleen los prefijos K, U 0 S, especificados en 2.3.-, en las comunicaciones orales
se pronunciaran de la manera siguiente:

K — KOPTER (HELICOPTERO)
U — UPPER (SUPERIOR)
S — SUPERSONIC (SUPERSONICO)

La palabra “kopter” se pronunciard como la palabra “helicopter” y las palabras “upper” y
“supersonic” como en el idioma inglés.

4.4, Cuando se empleen las letras “F”, “G”, “Y” 0 “Z”", tal como se especifica en 2.4, no se exigira
gue la tripulacién de vuelo las utilice en sus comunicaciones orales.

APENDICE B.

PRINCIPIOS QUE REGULAN EL ESTABLECIMIENTO
E IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS SIGNIFICATIVOS

1. Establecimiento de puntos significativos.

1.1. Siempre que sea posible, los puntos significativos deberian establecerse con referencia a
radioayudas terrestres para la navegacion, preferiblemente VHF o ayudas de frecuencias
superiores.

1.2. En los casos en que no existan tales radioayudas terrestres para la navegacion, se
estableceran puntos significativos en emplazamientos que puedan determinarse mediante ayudas
autébnomas de navegacion de a bordo, o, cuando se vaya a efectuar la navegacion por referencia
visual al terreno, mediante observacion visual. Ciertos puntos podrian designarse como “puntos de
transferencia de control”, por acuerdo mutuo entre dependencias de control de transito aéreo
adyacente o puntos de control afectados.
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2. Designadores de puntos significativos marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion.

2.1. Lenguaje claro (nombres) para los puntos significativos marcados por el emplazamiento de
una radioayuda para la navegacion

2.1.1. Siempre que sea factible, los puntos significativos se nhombraran por referencia a lugares
geograficos identificables y preferiblemente prominentes.

2.1.2. Al seleccionar un nombre para el punto significativo se tendrd cuidado en asegurar que
concurran las siguientes condiciones:

a) El nombre no deber& crear dificultades de pronunciacion para los pilotos ni para el personal
ATS, cuando hablen en los idiomas utilizados en las comunicaciones ATS. Cuando el nombre de
un lugar geogréafico dé motivo a dificultades de pronunciacion en el idioma nacional escogido para
designar un punto significativo, se seleccionard una versioén abreviada o una contraccion de dicho
nombre, que conserve lo mas posible de su significado geografico:

Ejemplo: FUERSTENFELDBRUCK = FURSTY

b) el nombre debera ser facilmente inteligible en las comunicaciones orales y no deberé dar lugar a
equivocos con los de otros puntos significativos de la misma area general. Ademas, el nombre no
debera crear confusién con respecto a otras comunicaciones intercambiadas entre los servicios de
transito aéreo y los pilotos;

c) el nombre, de ser posible, deberia constar por lo menos de seis letras y formar dos silabas y
preferiblemente no mas de tres;

d) el nombre seleccionado debera designar tanto el punto significativo como la radioayuda para la
navegacion que lo marque.

2.2. Composicién de designadores codificados para los puntos significativos marcados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion

2.2.1. El designador en clave sera el mismo que la identificacion de radio de la radioayuda para la
navegacion. De ser posible, estard compuesto de tal forma que facilite la asociacion mental con el
nombre del punto en lenguaje claro.

2.2.2. Los designadores codificados no deberan duplicarse dentro de una distancia de 1.100 km
(600 NM) del emplazamiento de la radioayuda para la navegacion de que se trate, salvo lo
consignado a continuacion.

Nota: Cuando dos radioayudas para la navegacion, que operen en distintas bandas del espectro de

frecuencias, estén situadas en el mismo lugar, sus identificaciones de radio son normalmente las
mismas.
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2.3. Las necesidades de los Estados, en cuanto a designadores codificados, se notificaran a las
oficinas regionales de la OACI, para su coordinacion.

3. Designadores de puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion

3.1. En el caso en que se necesite un punto significativo en un lugar no sefialado por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, el punto significativo se designara mediante
un “nombre-clave” tnico de cinco letras y facil de pronunciar. Este nombre-clave sirve entonces de
nombre y de designador codificado del punto significativo.

3.2. Este designador de nombre-clave se elegirA de modo que se evite toda dificultad de
pronunciacion por parte de los pilotos o del personal ATS, cuando hablen en el idioma usado en las
comunicaciones ATS.

Ejemplos: ADOLA, KODAP

3.3. El designador de nombre-clave debera reconocerse facilmente en las comunicaciones orales
y no confundirse con los designadores de otros puntos significativos de la misma area general.

3.4. El designador de nombre-clave asignado a un punto significativo no se asignara, de ser
posible, a ningun otro punto significativo.

3.5. Las necesidades de los Estados, en materia de designadores en nombre-clave, se notificaran
a las oficinas regionales de la OACI para su coordinacion.

3.6. En las areas donde no se haya establecido un sistema de rutas fijas, o donde las rutas
seguidas por las aeronaves varien segun consideraciones de cardcter operacional, los puntos
significativos se determinaran y notificaran en funcién de coordenadas geogréficas del Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), si bien los puntos significativos permanentemente
establecidos para servir de puntos de entrada y salida en dichas areas, se designaran de
conformidad con 2 6 3.

4. Uso de designadores en las comunicaciones

4.1. Normalmente, el nombre seleccionado de acuerdo con 2 6 3.- se utilizara para referirse al
punto significativo en las comunicaciones orales. Si no se utiliza el nombre en lenguaje claro de un
punto significativo marcado por el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion,
seleccionado de conformidad con 2.1.- se sustituira por el designador codificado que, en las
comunicaciones orales, se pronunciara de conformidad con el alfabeto de deletreo de la OACI.

4.2. En las comunicaciones impresas y codificadas, para referirse a un punto significativo, sélo se
usara el designador codificado o el nombre-clave seleccionado.

5. Puntos significativos utilizados para hacer las notificaciones
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5.1. A fin de permitir que el ATS obtenga informacion relativa a la marcha de las aeronaves en
vuelo, los puntos significativos seleccionados quizds requieran designarse como puntos de
notificacion.

5.2. Al determinar dichos puntos, se consideraran los factores siguientes:

a) Eltipo de servicios de transito aéreo facilitado;

b) El volumen de transito que se encuentra normalmente;

c) La precision con que las aeronaves pueden ajustarse al plan de vuelo actualizado;

d) La velocidad de las aeronaves;

e) Las minimas de separacion aplicadas;

f) La complejidad de la estructura del espacio aéreo;

g) El método o métodos de control empleados;

h) ElI comienzo o final de las fases significativas de vuelo (ascenso, descenso, cambio de
direccion, etc.);

i) Los procedimientos de transferencia de control;

j) Los aspectos relativos a la seguridad y a la busqueda y salvamento;

k) El volumen de trabajo en el puesto de pilotaje y el de las comunicaciones aeroterrestres.

5.3. Los puntos de notificacidn se estableceran ya sea con caracter “obligatorio” o “facultativo”.

5.4. En el establecimiento de los puntos de notificacion obligatoria se aplicaran los siguientes
principios:

a) Los puntos de notificacién obligatoria se limitaran al minimo necesario para el suministro
regular de informacion a las dependencias de los servicios de trnsito aéreo acerca de la marcha
de las aeronaves en vuelo, teniendo presente la necesidad de mantener reducido al minimo el
volumen de trabajo en el puesto de pilotaje y en el del controlador, asi como la carga de las
comunicaciones aeroterrestres;

b) La existencia de una radioayuda para la navegacién en un lugar dado, no le conferira
necesariamente la calidad de punto de notificacién obligatoria;

c) Los puntos de notificacidn obligatoria no deberan establecerse necesariamente en los limites
de una region de informacién de vuelo ni en los de un area de control.
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5.5. Los puntos de notificacion “facultativa” pueden establecerse de acuerdo con las necesidades
de los servicios de transito aéreo en cuanto a informes de posicion adicionales, cuando las
condiciones de transito asi lo exijan.

5.6. Se revisara regularmente la designacion de los puntos de notificacion obligatoria y facultativa,
con miras a conservar reducidos al minimo los requisitos de notificacion de posicion ordinarios,
para asegurar servicios de transito aéreo eficientes.

5.7. La notificacion ordinaria sobre los puntos de notificacion obligatoria no deberia constituir
sistematicamente una obligacién para todos los vuelos en todas las circunstancias. Al aplicar este
principio, debera prestarse atencion especial a lo siguiente:

a) No se deberia exigir a las aeronaves de gran velocidad y que operan a alto nivel que efectien
notificaciones de posicion ordinarias sobre todos los puntos de notificacion establecidos con
caracter obligatorio para las aeronaves de poca velocidad y de bajo nivel de vuelo;

b) No se deberia exigir a las aeronaves que crucen en transito un area de control terminal, que
efectien notificaciones ordinarias de posicion con la misma frecuencia que las aeronaves que
llegan o salen.

5.8. En las zonas en que no puedan aplicarse los principios citados, relativos al establecimiento de

puntos de notificacion, podria establecerse un sistema de notificacion por referencia a meridianos
de longitud o paralelos de latitud, expresados en nimeros enteros de grados.

APENDICE C.

PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE RUTAS
NORMALIZADAS DE SALIDA Y DE LLEGADA Y LOS PROCEDIMIENTOS
CONEXOS

1. Designadores de rutas normalizadas de saliday de llegada y procedimientos conexos
En el texto siguiente, el término “ruta” se utiliza con el sentido de “ruta y procedimientos conexos”.
1.1. El sistema de designadores debera:

a) Permitir la identificacién de cada ruta de un modo simple e inequivoco;

b) Hacer una clara distincion entre:

— rutas de salida y rutas de llegada;
— rutas de salida o llegada y otras rutas ATS;
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— rutas que requieren gue la navegacion se haga con referencia a radioayudas terrestres o a
ayudas autonomas de a bordo, y rutas que requieren que la navegacion se haga con referencia
visual a la tierra;

c) Ser compatible con el tratamiento de datos ATS y de a bordo y con los requisitos en materia de
presentacion visual;

d) Ser breve al maximo en su aplicacién operacional;
e) Evitar la redundancia;

f) Proporcionar suficientes posibilidades de ampliaciébn en previsién de futuros requisitos sin
necesidad de cambios fundamentales.

1.2. Cada ruta se identificara mediante un designador en lenguaje claro y el designador en clave
correspondiente.

1.3. En las comunicaciones orales, se reconocera facilmente que los designadores se refieren a
rutas normalizadas de salida o de llegada, y éstos no deberan crear ninguna dificultad de
pronunciacion para los pilotos ni para el personal ATS.

2. Composicion de los designadores

2.1. Designador en lenguaje claro

2.1.1. El designador en lenguaje claro de una ruta normalizada de salida o de llegada constara de:
a) Un indicador basico; seguido de

b) Un indicador de validez; seguido de

¢) Un indicador de ruta, de ser necesario; seguido de

d) La palabra “salida” o “llegada”; seguida de

e) La palabra “visual”, si se ha determinado que la ruta sea utilizada por aeronaves que operen de
conformidad con las reglas de vuelo visual (VFR).

2.1.2. El indicador bésico sera el nombre o el nombre en clave del punto significativo en el que
termina la ruta normalizada de salida o en el que empieza la ruta normalizada de llegada.

2.1.3. Elindicador de validez serd un nimero de 1 a 9.

2.1.4. Elindicador de ruta sera una letra del alfabeto. No utilizara ni la letra “I” ni la letra “O”.
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2.2. Designador en clave. El designador en clave de una ruta normalizada de salida o de llegada,
de vuelo por instrumentos o visual, constara:

a) Del designador en clave o el nhombre en clave del punto importante descrito en 2.1.1 a).-
seguido de

b) Delindicador de validez mencionado en 2.1.1 b).- seguido de

c) Delindicador de ruta indicado en 2.1.1 c¢).- de ser necesario.

Nota 1: Limitaciones en los equipos de a bordo de presentacion visual pueden requerir que se
abrevie el indicador basico, en caso de que fuera un nombre en clave de cinco letras, como por
ejemplo KODAP. La manera en que se ha de acortar dicho indicador queda a la discrecion de los
explotadores.

3. Asignacion de designadores

3.1. Se asignara un designador separado para cada ruta.

3.2. Para distinguir entre dos o mas rutas que se refieran al mismo punto significativo (a las que,
por lo tanto, se les ha asignado el mismo indicador basico), se asignara un indicador separado,
como se describe en 2.1.4 a cada ruta.

4. Asignacion de indicadores de validez

4.1. Se asignara un indicador de validez para cada ruta a fin de identificar la ruta actualmente
vigente.

4.2. El primer indicador de validez que se asigne sera el nimero “1”.

4.3. Cuando se modifiqgue una ruta se asignara un nuevo indicador de validez, consistente en el
siguiente numero superior. Al nimero “9” seguira el numero “1”.

5. Ejemplos de desighadores en lenguaje claro y en clave.

5.1. Ejemplo 1. Ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos:

a) Designador en lenguaje BRECON UNO claro: SALIDA

b) Designador en clave: BCN 1

5.1.1. Significado: El designador identifica una ruta normalizada de salida para vuelo por
instrumentos, que termina en el punto importante BRECON (indicador basico). BRECON es una

instalacion de radionavegacion con la identificacion BCN (indicador béasico del designador en
clave). El indicador de validez UNO (1 en el designador en clave) significa o bien que la versién
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original de la ruta sigue todavia vigente o bien que se ha hecho un cambio de la version anterior
NUEVE (9) a la version vigente actualmente UNO (1) (véase 4.3). La ausencia de un indicador de
ruta (véanse 2.1.4.- y 3.2.-) significa que se ha establecido Unicamente una ruta — en este caso,
una ruta de salida — con referencia a BRECON.

5.2. Ejemplo 2: Ruta normalizada de llegada — vuelo por instrumentos:

a) Designador en lenguaje KODAP DOS ALFA claro: LLEGADA

b) Designador en clave: KODAP 2 A

5.2.1. Significado: Este designador identifica una ruta normalizada de llegada para vuelos por
instrumentos que empieza en el punto significativo KODAP (indicador basico). KODAP es un punto
significativo no sefialado por el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion y, por lo
tanto, se le ha asignado un nombre en clave de cinco letras, de conformidad con el Apéndice B. El
indicador de validez DOS (2) significa que se ha hecho un cambio de la versién anterior UNO (1) a
la version DOS (2), vigente actualmente. El indicador de ruta ALFA (A) identifica una de varias
rutas establecidas con referencia a KODAP, y es un signo especifico asignado a esta ruta.

5.3. Ejemplo 3: Ruta normalizada de salida — vuelo visual:

a) Designador en lenguaje ADOLA CINCO BRAVO claro: SALIDA VISUAL

b) Designador en clave: ADOLA 5B

6.1. Significado: Este designador identifica una ruta normalizada de salida para vuelos controlados
VFR que termina en ADOLA, un punto significativo no sefialado por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion. El indicador de validez CINCO (5) significa que se ha hecho un
cambio de la version anterior CUATRO (4) a la versién CINCO (5), vigente actualmente. El
indicador de ruta BRAVO (B) identifica una de varias rutas establecidas con referencia a ADOLA.

6. (Reservado)

7. Utilizacién de designadotes en las comunicaciones

7.1. En las comunicaciones orales, se utilizara anicamente el designador en lenguaje claro.

Nota 1: A los efectos de la identificacién de rutas, las palabras “salida”, “llegada” y “visual”
descritas en 2.1.1 d).- y 2.1.1 e.-) se consideran un elemento integrante del designador en lenguaje
claro.

7.2. En las comunicaciones impresas o en clave, se utilizara tnicamente el designador en clave.

8. Presentacion visual de las rutas y procedimientos al control de transito aéreo
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8.1. Se dispondra de una descripcion detallada de cada ruta normalizada de salida o de
llegada/procedimiento de aproximacion en vigencia actualmente, incluidos el designador en
lenguaje claro y el designador en clave, en los puestos de trabajo en los que se asignan las
rutas/los procedimientos a las aeronaves como parte de la autorizacion ATC, o que tengan alguna
otra relaciéon con el suministro de servicios de control de transito aéreo.

8.2. Siempre que sea posible también se hara una presentaciéon grafica de las rutas/los
procedimientos.
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APENDICE D
CLASES DE ESPACIO AEREO ATS SERVICIOS SUMINISTRADOS Y REQUISITOS
DE VUELO
Tipo de | Separacion Servicios Limitaciones Requisitos ~ de|Sujetoa
CLASE | elo ionad g T radiocomunicacid | autorizacion
proporcionada |suministrados de velocidad n ATC
Todas las | Servicio de control de transito | No se aplica Continua en ambos
A Solo aeronaves aéreo sentidos Si
IFR
Todas las | Servicio de control de transito | No se aplica Continua en ambos
IFR aeronaves aéreo sentidos Si
B Todas las | Servicio de control de transito | No se aplica Continua en ambos
VFR aeronaves aéreo sentidos Si
IFR de IFR Servicio de control de transito | No se aplica Continua en ambos
IFR IFR de VFR aéreo sentidos Si
1) Servicio de control de transito | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
Cc VFR VFR de IFR aéreo para la separacion de IFR | de 3050m(10000ft) sentidos Si
— —— AMSL
2) Informacion de transito
VFR/VFR (y asesoramiento
anticolision a solicitud)
Servicio de control de transito | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
IFR IFR de IFR aéreo, informacion de transito | de 3050m(10000ft) | sentidos Si
sobre vuelos VFR (y | AMSL
asesoramiento  anticolision a
D solicitud)
ninguna Informacién de transito IFR/VFR | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
VFR y VFR/VFR (y asesoramiento | de 3050m(10000ft) | sentidos Si
anticolision a solicitud) AMSL
IFR de IFR Servicio de control de transito | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
IFR aéreo y, en la medida de lo|de 3050m(10000ft) | sentidos Si
posible, informacion de transito | AMSL
E sobre vuelos VFR
Ninguna Informacién de transito en la | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
VFR medida de lo posible de 3050m(10000ft) | sentidos No
AMSL
IFR de IFR | Servicio de asesoramiento de | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
IFR siempre que sea | transito  aéreo; servicio de | de 3050m(10000ft) | sentidos No
F factible informacién de vuelo AMSL
ninguna Servicio de informacion en vuelo | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
VFR de 3050m(10000ft) | sentidos No
AMSL
Ninguna de informacién en vuelo 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
IFR de  3050m(10000ft) | sentidos No
G AMSL
ninguna Servicio de informacién en vuelo | 250 kt IAS por debajo | Continua en ambos
VFR de 3050m(10000ft) | sentidos No
AMSL
Respondedor:

Todas las aeronaves que operen en espacio aéreo de jurisdiccién de Colombia, deben estar equipadas con equipo respondedor SSR
e indicador automéatico de altitud Modo C y mantenerlo activado. Los respondedores SSR deben disponer de descifrado de 4096

Cédigos en Modo A. (AIP)
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APENDICE E

REQUISITOS DE CALIDAD
DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tablal. Latitud y longitad

Exactimd y Integridad v
Latimd v longitud tipo de datos clasificacidn
Puntos de los limites de las regiones de informacion 2 km 1 %107
dewvoelo . . .. declarada ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, B, D 2 km 1x10°
isituadas fuera de los limites CTA/CTZ) ... ... declarada ordinana
Puntos de los limites de las zonas P, R, D 100 m 1 %107
isitnadas dentro de los limites CTA/CTZY oo ... calculada esencial
Puntos de los limites CTA/CTZ ... .. ... ... 100 m 1 %107
calculada esencial

Avudas para la navegacidn y puntos de referencia 100 m .
en ruta, de espera y STAR/SID ... ... ... .. levantamiento 1 =10

topogrifico/caleulada esencial
Obstéiculos en el Area 1 (en todo el territorio del 50 m 1 %107
Estado) ... e e levantamiento topogrifico ordinara
Obsticulos en el Area 2 (la parte situada fuera de Sm 1 %107
los limites del aerédromodhelipuerto) ... ... . .. levantamiento topogrifico esencial
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final Im
yoltros puntos de referencia/puntos esenciales que levantamiento 1 %107
incluyan los procedimientos de aproximaciin por topogrificofcalculada esencial

INSTIUITIEIIS © oo vt e e e i e e s eee e e e i e nnnes

Nota 1. En la Parte Décimo quinta de estos RAC, concordante con el Anexo 15, Apéndice H, de la
OACI véanse las ilustraciones gréficas de las superficies de recopilacion de datos de obstaculos y

criterios utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas.

Nota 2: En los sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de vuelo a causa de
terreno muy alto u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre obstaculos se
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recopilaran de acuerdo con los requisitos numéricos del Area 1 especificados en la Parte Décimo

guinta de estos RAC.

Nota 3: La aplicacién de las disposiciones de la Parte Décimo quinta, relativas a la disponibilidad
de datos sobre obstaculos de conformidad con las especificaciones correspondientes a las Areas 1
y 2, a partir del 20 de noviembre de 2008 y del 18 de noviembre de 2010, respectivamente, se
facilitarian mediante la planificacion anticipada de la recopilacién y procesamiento de esos datos.

Tabla 2. Elevacion/altitud/altura

Exactitud v Integridad v
Elevacidn/altitud/alra tipo de datos clasificacidn
Altura sobre el umbral, para aproximaciones de 0.5 m 1 % 107%
Precisiion ... ... e calculada critica
Altitud/altura de franqueamiento de obsticulos seglin lo especificado en los [ 10
. L PANS-0PS (Doc 8168) esencial
. . . . ) . e -
Obsticulos en el Area | (todo el erritorio del Estado), 30 m | = 10
elevaciones . ... ... e levantamiento topogrifico ordinara
) ; . . 5
Obsticulos en el Area 2 (en la parte situada fuera Im [ 10
de los limites del aerddromoshelipuerto) ... ... .. levantamiento topogrifico esencial
Equipo radiotelemétrico (DME), elevacidon ... ..., .. 30 m (100 fo) [ 10
levantamiento topogrifico esencial
Altitud para los procedimientos de aproximacion seglin lo especificado en los [ 10
PO INSTLMENIOS . .o e e e i e e e e e PANS-0PS (Doc 8168) esencial
Altitudes minimas . .......... . o i et S0 m l x 107
calculada ordinaria

Nota: La aplicacion de las disposiciones de la Parte 1 de estos RAC, relativas a la disponibilidad de
datos sobre obstaculos de conformidad con las especificaciones correspondientes a las Areas 1y
2, a partir del 20 de noviembre de 2008 y del 18 de noviembre de 2010, respectivamente, se
facilitarian mediante la planificacion anticipada de la recopilacién y procesamiento de esos datos.
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Tabla 3. Declinacion y variacién magnética

Exactimd y Intzgridad v
Declinacién/variacion tipo de datos clasificacion
Declinacion de la estacion de la ayuda para la 1 grado 1% 107
navezacion VHEF NAVAID utilizada para la levantamiento topogrifico esencial
alineacidn téenica ... .o L L oL
Varacion magnética de la ayuda para la 1 grado 1x107
navegacion NDB .. ... oo ool levantamiento topogrifico ordinara
Tabla 4. Marcacién
Exactitud v Integridad v
Marcacion tipo de datos clasificacion
Tramos de lasaerovias ... ... . oo il 1/10 grados 1 %107
calculada ordinaria
Determinacion de los puntos de referencia en rata 1410 grados 1 %107
vadedreaterminal ..o L L oo il calculada ordinaria
Tramos de rutas de legada/salida de drea terminal . ... 1/10 grados 1 %107
calculada ordinaria
Determinacion de los puntos de referencia para 1/100 grados 1 %10%
procedimientos de aproximacién por instrumentos . . .. calculada esencial

Tabla 5. Longitud/distancia/dimension
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Exactitud ¥ Integridad v
Longimd/distancia/d imensidn tipo de datos clasificacidn
. - - =
Longitud de los tramos de las aerovias .. ... ..., 1/10 km 1 = 10
calculada ordinaria
. r r 0 - =3
Distancia para la determinacicn de los puntos de 1/10 km 1 = 10
referenciaen rla . ... ool il e calculada ordinaria
. . - 5
Longitud de los tramos de mtas de llegada/salida L/100 km 1 = 10
de dreaterminal ... calculada esencial
Distancia para la determinacion de los puntos de .
referencia para procedimientos de aproximacion L1000 kim 1 = 107
de drea erminal ¥ porinstrumentos ... .. ... calculada esencial

APENDICE F

RAQIODIFUSION DE INFORMACION EN VUELO SOBRE EL TRANSITO
AEREO (TIBA) Y PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES CONEXOS

1. Introduccién y aplicacién de radiodifusiones

1.1. Lafinalidad de la radiodifusién de informacidn en vuelo sobre el transito aéreo consiste en que
los pilotos puedan transmitir informes y datos complementarios pertinentes, en una frecuencia
radiotelefonica (RTF) designada VHF, para poner sobre aviso a los pilotos de otras aeronaves que
se encuentren en las proximidades.

1.2. Las TIBA se introduciran solamente en caso necesario y como medida temporal.
1.3. Se aplicaran procedimientos de radiodifusién en los espacios aéreos designados en los que:

a) Sea necesario complementar la informacién sobre peligro de colision suministrada por los
servicios de transito aéreo fuera del espacio aéreo controlado; o

b) Haya una interrupcion temporal de los servicios normales de transito aéreo.

1.4. Dichos espacios aéreos deberan ser determinados por los la Direccion de Servicios a la
Navegacion Aérea de la UAEAC, o quién haga sus veces, como responsables del suministro de
servicios de transito aéreo dentro de los mismos, con ayuda, en caso necesario, de la Oficina
Regional de la OACI para Sudamérica y divulgados en publicaciones de informacién aeronautica o
en NOTAM, junto con la frecuencia RTF VHF, el formato de los mensajes y los procedimientos que
deben utilizarse. Cuando, en el caso de 1.3 a) entre en juego mas de un Estado, el espacio aéreo
deberia designarse basandose en acuerdos regionales de navegacion aérea y publicarse en el
Documento OACI, 7030.

PARTE SEXTA 132




Unidad Administrativa Especial de Aeronéautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

1.5. Al establecerse un espacio aéreo designado, las autoridades ATS competentes deberian
convenir en las fechas para revisar su aplicaciéon, con intervalos que no excedan de 12 meses.

2. Detalles de la radiodifusion

2.1. Frecuencia RTF VHF que debe utilizarse

2.1.1. En caso de que se produzca una perturbacién temporal en el espacio aéreo controlado, Las
Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, o quién haga sus veces, publicard como frecuencia
RTF VHF que se ha de utilizar dentro de los limites de dicho espacio aéreo, una frecuencia
empleada normalmente para suministrar servicios de control de transito aéreo dentro de ese
espacio aéreo.

2.1.2. Cuando se utilice VHF para las comunicaciones aeroterrestres con el ATS y una aeronave
disponga solamente de dos equipos VHF en servicio, uno de ellos debera estar sintonizado en la
frecuencia ATS adecuada y el otro en la frecuencia TIBA.

2.2. Guardia de escucha

Deberia mantenerse la escucha en la frecuencia TIBA 10 minutos antes de entrar en el espacio
aéreo designado hasta salir del mismo. Para las aeronaves que despeguen de un aerédromo
situado dentro de los limites laterales del espacio aéreo designado, la escucha deberia comenzar
lo antes posible después del despegue y mantenerse hasta salir del espacio aéreo.

2.3. Hora de las radiodifusiones

La transmision deberd tener lugar:

a) 10 minutos antes de entrar en el espacio aéreo designado, o bien, para los pilotos que
despeguen de un aer6dromo situado dentro de los limites laterales del espacio aéreo designado, lo
antes posible después del despegue;

b) 10 minutos antes de cruzar un punto de notificacion;

c) 10 minutos antes de cruzar o entrar en una ruta ATS;
d) A intervalos de 20 minutos entre puntos de notificacion distantes;

e) Entre 2 y 5 minutos, siempre que sea posible, antes de cambiar de nivel de vuelo;
f) En el momento de cambiar de nivel de vuelo; y
g) En cualquier otro momento en que el piloto lo estime necesario.

2.4. Forma en que debe hacerse la radiodifusion
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2.4.1. Las radiodifusiones que no se refieran a los cambios de nivel de vuelo, es decir, las
mencionadas en 2.3 a), b), c), d) y g) deberan hacerse de la siguiente forma:

A TODAS LAS ESTACIONES (necesario para identificar una radiodifusion de informacién sobre el
transito)

(distintivo de llamada)

NIVEL DE VUELO (ntimero) (0 SUBIENDO* AL NIVEL DE VUELO [nGmero])
(Direccién)

(Ruta ATS) (o DIRECTO DE [posicion] A [posicién])

POSICION (posicion**) A LAS (hora)

PREVISTO (punto siguiente de notificaciéon, o punto de cruce o entrada a una ruta ATS designada)
A LAS (hora)

(Distintivo de llamada)

NIVEL DE VUELO (numero)

(Direccién)

Ejemplo:

“A TODAS LAS ESTACIONES WINDAR 671 NIVEL DE VUELO 350 DIRECCION NOROESTE
DIRECTO DE PUNTA SAGA A PAMPA POSICION 5040 SUR 2010 ESTE A LAS 2358 PREVISTO
CRUCE RUTA LIMA TRES UNO A 4930 SUR 1920 ESTE A LAS 0012 WINDAR 671 NIVEL DE
VUELO 350 DIRECCION NOROESTE TERMINADO”

2.4.2. Antes de cambiar de nivel de vuelo, la radiodifusion [prevista en 2.3 e)] debera hacerse de
la siguiente forma:

A TODAS LAS ESTACIONES

(Distintivo de llamada)

(Direccién)

(Ruta ATS) (o DIRECTO DE [posicion] A [posicion])

ABANDONANDO NIVEL DE VUELO (nimero) POR NIVEL DE VUELO (namero) EN (posicién) A
LAS (hora)
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2.4.3. Salvo lo estipulado en 2.4.4, la radiodifusion en el momento de cambiar de nivel de vuelo
[prevista en 2.3 f)] debera hacerse de la siguiente forma:

A TODAS LAS ESTACIONES

(Distintivo de llamada)

(Direccién)

(Ruta ATS) (o DIRECTO DE [posicién] A [posicion])
ABANDONANDO AHORA EL NIVEL DE VUELO
(Numero) POR NIVEL DE VUELO (numero)
Seguido de:

A TODAS LAS ESTACIONES

(Distintivo de llamada)

MANTENIENDO EL NIVEL DE VUELO (numero)

2.4.4. La radiodifusion notificando un cambio temporal del nivel de vuelo para evitar un riesgo
inminente de colision debera hacerse de la siguiente forma:

A TODAS LAS ESTACIONES

(Distintivo de llamada)

ABANDONANDO AHORA NIVEL DE VUELO (nimero) POR NIVEL DE VUELO (namero)
Seguido tan pronto como sea factible de:

A TODAS LAS ESTACIONES

(Distintivo de llamada)

VOLVIENDO AHORA AL NIVEL DE VUELO (namero)

2.5. Acuse de recibo de las radiodifusiones

No deberia acusarse recibo de las radiodifusiones, a menos que se perciba un posible riesgo de
colision.
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3. Procedimientos operacionales conexos

3.1. Cambio de nivel de crucero

3.1.1. No deberia cambiarse el nivel de crucero dentro del espacio aéreo designado, a menos que
los pilotos lo consideren necesario para evitar problemas de transito, determinadas condiciones
meteoroldgicas o por otras razones validas de caracter operacional.

3.1.2. Cuando sea inevitable cambiar el nivel de crucero, en el momento de hacer la maniobra
deberdn encenderse todas las luces de la aeronave que puedan facilitar la deteccion visual de la
misma.

3.2. Procedimiento anticolision

Si, al recibir una radiodifusion de informacién sobre el transito procedente de otra aeronave, un
piloto decidiera tomar medidas inmediatas para evitar a su aeronave un riesgo inminente de
colision, y esto no pudiera lograrse mediante las disposiciones sobre derecho de paso de la Parte
Quinta, debera:

a) A no ser que le parezcan mas adecuadas otras maniobras, descender inmediatamente 150 m
(500 ft), 0 300 m (1 000 ft) si se encuentra por encima del FL 290 en un area en que se aplica una
separacion vertical minima de 600 m (2 000 ft);

b) Encender todas las luces de la aeronave que puedan facilitar la deteccion visual de la misma;

c) Contestar lo antes posible a la radiodifusion, comunicando la medida que haya tomado;

d) Notificar la medida tomada en la frecuencia ATS adecuada; y

e) Volver tan pronto como sea factible al nivel de vuelo normal, notificaAndolo en la frecuencia ATS
apropiada.

3.3. Procedimientos normales de notificacion de posicion

En todo momento deberan continuar los procedimientos normales de notificacibn de posicién,

independientemente de cualquier medida tomada para iniciar o acusar recibo de una radiodifusion
de informacién sobre el transito.

APENDICE G

NIVEL ACEPTABLE DE SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Introduccion
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1.1. La introduccion del concepto de nivel aceptable de segundad operacional responde a la
necesidad de complementar el enfoque prevaleciente de gestion de la seguridad operacional que
se basa en el cumplimiento normativo, mediante un enfoque integral basado en el desempefio, que
tiene como meta mejorar continuamente el nivel global de seguridad operacional.

1.2. El nivel aceptable de seguridad operacional es la expresion de las metas de seguridad
operacional de una autoridad de vigilancia, un explotador o un proveedor de servicios. Desde la
perspectiva de la relacion que existe entre las autoridades de vigilancia, un explotador o un
proveedor de servicios, dicho concepto ofrece objetivos minimos de seguridad operacional
aceptables para la autoridad de vigilancia y que los explotadores o proveedores de servicio han de
cumplir al llevar a cabo sus funciones comerciales fundamentales; constituye un punto de
referencia contra el cual la autoridad de vigilancia puede medir el desempefio en materia de
seguridad operacional.

1.3. El establecimiento de niveles aceptables de seguridad operacional para el programa de
seguridad operacional no remplaza los requisitos juridicos, normativos o de otra indole ya
establecida ni exime a los Estados de sus obligaciones contraidas en el marco del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y disposiciones conexas.

1.4. El establecimiento de niveles aceptables de seguridad operacional para el sistema de gestién
de la seguridad operacional no exime a los explotadores o proveedores de servicios de sus
obligaciones contraidas en el marco de los reglamentos nacionales pertinentes y del Convenio
sobre Aviaci6n Civil Internacional.

2. Alcance

2.1. La UAEAC, establecera diferentes niveles aceptables de seguridad operacional respecto de
los servicios de transito aéreo por parte de la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, o
guien haga sus veces, de una manera integral.

2.2. Cada uno de los niveles de seguridad operacional establecidos y acordados debe
corresponder a la complejidad del contexto operacional y al nivel en el cual pueden tolerarse y
abordarse en forma realista las deficiencias de seguridad operacional.

3. Implantacion conceptual

3.1. El concepto de nivel aceptable de segundad operacional se expresa en términos de los
indicadores de desempefio en materia de seguridad operacional y de las metas de desempefio en
materia de seguridad operacional y se implanta mediante los requisitos de seguridad operacional.

3.2. La relacion entre el nivel aceptable de seguridad operacional, los indicadores y metas de
desempefio en materia de seguridad operacional y los requisitos de seguridad operacional es la
siguiente: el nivel aceptable de seguridad operacional es el concepto fundamental; los indicadores
de desempefio en materia de segundad operacional son la medida o métrica que determina si se
ha logrado el nivel aceptable de seguridad operacional, las metas de desempefio en materia de
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seguridad operacional son los objetivos cuantificados que se relacionan con el nivel aceptable de la
seguridad operacional, y los requisitos de seguridad operacional son los instrumentos o medios
gue se requieren para lograr las metas de desempefio en materia de segundad operacional.

3.3. Los indicadores de desempefio en materia de seguridad operacional de un nivel aceptable de
seguridad operacional deben ser sencillos y vincularse a los componentes principales del programa
de segundad operacional integral de la UAEAC o del sistema de gestidon de seguridad operacional
(SMS) de un explotador o proveedor de servicios. Generalmente se expresan en términos
numMericos.

3.4. Las metas de desempefio en materia de seguridad operacional de un nivel aceptable de
seguridad operacional deben determinarse después de considerar lo que es conveniente y realista
en la provisién de servicios. Las metas de desempefio en materia de seguridad operacional deben
ser mensurables, aceptables para las partes interesadas y congruentes con el nivel aceptable de
seguridad operacional.

3.5. Los requisitos de seguridad operacional para lograr las metas de desempefio en materia de
seguridad operacional de un nivel aceptable de seguridad operacional deben expresarse en
términos de procedimientos operacionales, tecnologias y sistemas, programas, arreglos en materia
de contingencias, etc. a los cuales puedan afiadirse medidas de confiabilidad, disponibilidad o
precision.

3.6. Un nivel aceptable de seguridad operacional se expresara mediante varios indicadores de

desempefio en materia de seguridad operacional y se traducird en diferentes metas de desempefio
en materia de seguridad operacional, en lugar de en una sola.
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